BL

s L,
QG ],

t K232a8 Y hTFTAOS Rdz ¢2dz2NAaYS RS

SCHEMA DIRECTEUR DE CIRCULATIONS D

CC DES PORTES EURELIENNES
ETAPE 1 : DIAGNOSTIC

Juillet 2024
::u par Contact Client Contact BL évolution
- ADEME _ Portes Euréliennes i
E ”
R Marie BALLESIO ale-de-France Maxime GADREAU
f{;;’;'g;,, Laurence GU|TTARD communauté de communes Noa LE\/-‘BARON




b A

BL

Sommaire

Introduction

Présentation du diagnostic vélo du territoire

Annexes

Morphologie du territoire

Analyse de la demande potentielle
Il VI feadasS RS fQ2FFNEB

Svynthése des enjeux

Personnes contactées

Itinéraires visite terrain

Glossaire et éléments de contexte réglementaire

N

Page 3

Page 8
Page 8
Page 16
Page 42
Page 80

Page 83
Page 84
Page 85
Page 86

Portes Euréliennes
d’Ile-de-France
communauté de communes



b A

BL

Introduction
UN PLAN NATIONAL VELO 2.0

La Loi Orientation des Mobilités (LOM)reconnait le vélo et la marche a pied
comme des modes de déplacement a part entiére, quels que soient les
contextes territoriaux. Cela suppose a chaque fois : de travailler sur les
infrastructures,sur les serviceset surf QI NJi Ad®akzinddé aveti¥s autres,
dansle contextedonnéet a plusieurséchelles

Que ce soit pour le vélo ou pour la marche, nous touchons a deux
problématiquesdécisivespour engagerune transformation de nos mobilités
trop dépendantegde la voiture individuelle:

1. leshabitudesde mobilitésacquisesquisontréputéesdifficilesa changer

2. lafabriqguedef QS &pulicdépuisplusR Q deyhisiécle,ayantfavoriséla
voiture au détriment de tous lesautresmodes

Tousles acteurs sont désormaisR Q I O Qe NdRlacementsdoux ou modes
actifssontun axemajeurde cette transformation,qui passepar un travail surles
changementsde comportementset f QI R Ldé @5 & giibli® Ebain.
/ Q% D2 o @ Plahdakichal,queR Q A Y LddzthangeM@ntde paradigme

Lepremier plan vélo et mobilités activesnational annoncéen septembre2018
aeQtachevéen 2022 Saréussitea été saluéepart Q Sy adesadtdurSdu vélo
en Franceet plusde 22000kmR QI Y Sy | T Rletfesnt &té créesdurant
cette périodesurle territoire Frangais

Le secondplan vélo et mobilités activesa été annoncéle 20 Septembrepar la
premiére ministre. Il prévoit 250 millions R Q S deN.20a3 dont 200 millions
pour les infrastructureset 50 millions pour le stationnement,dansle but de
« Fairedu véloet de la marcheunealternative attractive a la voiture individuelle
pour lesdéplacementsle proximité et combinéaux transportscollectifspour les
déplacementsle pluslonguesdistances».

&
k_/\|/|//gT

PLAN VELO

Quelssontles 3 axesdu plan vélo national 2.0 ?

1. Fairedu vélo et de la marcheune alternative attractive a la
voiture individuelle pour les déplacementsde proximité et
combinéaux transports collectifs pour les déplacementsde
pluslonguesdistances

Avec une priorité donnéea f QF YSY | BQX $ ¥ KNI

cyclableset le stationnement,le renforcementde la sécuritédes

usagerspar les infrastructures, avec pour cible principal les
déplacementsiu quotidien

2. Faire du vélo un levier pour notre économie en
accompagnanf QS O 2 adésadiedirsfrancais

Avec le développement R Q dzflli€re économique du vélo
regroupantt Q Sy adesaddurSouvrantau développementlu
véloen France gt en faisantde la Francela premiéredestination
mondialepour le vélotourisme

3. Rendrele vélo accessiblea toutes et tous, désle plus jeune
ageet tout aulongdela vie.

Avecune priorité donnéeat QI LILINRyravérsielsavaiRouler
aVéloet unobjectifR QI Y S f delasantépuBliue

a G NJz

Sources : https://www.ecologie.gouv.fr/velt-marche
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LES DEMARCHES EN COURS POUR UN CONTEXTE FAVORABLE AU DEVELOPPEMENT DES

[ § GSNNAG2ANB RAALRA&S RQdzy O2yGSEGS t20Ff s RSLI NI Svesgei | ¢
nombreuses démarches ambitieuses également initiée en faveur de la transition écologique.

Elaboration d'urSchéma Directeur de Circulations Douces pour la Commundeté&

Communauté de Communes des Portes Euréliennatelierance 5 GC)
Procédure initiée en février 2022 pourunf 'y [ 20Ff RQ! NBFyA&aYS ﬁ_?/ G$s N\f)ng(dzy! i/
PCAET (2012024), CRTE et SCOT (2019) g
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Contrat Régional de Solidarité Territoriale 28289 (CRST), signé avec la Région Cdfatee-Loire et la commune
R Q! dzaBlsury&aintSymphorien

{ OKSYlI wS3aAaz2ylf RQ!YSYlI3aSYSyl RS 5Sg@ScCentteMd@ddyed Si RQ; Il
Plan régional des mobilités véloen 2020 YA f f A2y & RQSdzNPA LJI2dzNJ RSa AGAYSNI ANE
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Introduction
METHODOLOGIE
Le présent diagnostic constitue la premiére étape du

SchémaDirecteurde CirculationsDoucesde la CCPEIRA la
suite de son partage avec les habitants, les élus et les

wWSadzYS RS fQStlFo2NlIGAZY

de Circulations Douces

techniciens du territoire, une phase RQSft | 6 2N G A 2 Y

scénarioR QI Y Sy I S&nS&é i

Dansune vision participative de sesenjeuxde mobilité, la

Communautéde CommuneglesPortesEuréliennek Q @ef S

France souhaite associer la population au cours de
f QS I 0duNHeseit Bgfiéma, avec un club vélo et
R QI dateNd&sPparticipatifs qui seront organiséstout au
longdef QS i dzR S

Le bureau RQS G fdeRE R QI 0 @NiRvail R QI vy | T80

documentaire et morphologique du territoire a partir des
documentsexistants(PLUSCoTPCAETX).

Une analysedes aménagementsexistants est réaliséevia
desvisitesde terrain a vélo sur le territoire, ainsique des
interviewsR QI O déSdizdeditoire.

[ QS y a &3parsoBnes/olontairesrencontréesdurant ce
diagnosticsontidentifiéesau seinR Q dzyupede travail qui

sera sollicité pendant la suite de f QS t | od2 Bdhéma 2 v

Directeurde CirculationdDouces

Diagnostic

6 mois

Concertation avec les habitants volontaires
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Introduction
CONTEXTE DU SCHEMA DIRECTEUR DE CIRCULATIONEB)BU(DEET URBANISME

LaCCdesPortesEuréliennesegroupe39 communespour une superficietotale de 400,6 km2 et 49 501 habitants en 2022
Situéeat Q@&ualépartementdef Q SetdMila CCPEIprésenteune densitéde populationde 121,4 hablkm?, supérieure
alamoyennenationale(105 hal/km?).

Leterritoire serépartie surlalongueuret fait 45 km du nord au sud. Il posséde4 pblesauxpaysage®t populationsvariés:
AuneauBleurySaintSymphorien(6288 habitants), Epernon (5549 habitants), Nogentle-Roi (3982 habitants), Gallardon
(3589habitants) Leterritoire de la CCPEIEstdoncmarquépar une grandediversitéde réalités,entre communesurbaines,
périurbaineset rurales

Leterritoire esttraverse par les autoroutes A1l et A10, desroutes départementalesdont la D 910, la D 983, la D4, et la
D906 et deslignesferroviaires au Nord (ChartresParis)et au Sud(ChateaudurParis),autant de ruptureslj dz€okviendra
de prendreen comptedanslespréconisationen phasede stratégie

Le territoire se situe danst Q IRAONE (1 Nde i@ tédidd patisinne(1lh de Paris),et est connectéa de nombreuxautre
pblesalentours,dont ChartresRambouilletHoudanou Dreux

Leterritoire possede? garesSNCFE Epernon(25min de Chartres,45min de ParisMontparnasse)et SaintPiat (13min de
Chartres,1h de ParisMontparnasse)On peut aussinoter la présencede deuxautresgaresSNCFRdjacentesauxfrontieres
det Q 9: Auneau(50min de ParisAusterlitzet 36 min de Chateaudungt Maintenon,entre Epernonet SaintPiat

Traversépar deux veéloroutesinscritesau Schémanationalvélo (LaV40, « LaVéloscéniade Parisau Mont-SaintMichel » et
la V41 « StJacquesa vélo via Chartres»), le territoire est déja caractérisépar une forte pratique cyclotouristique Le
pratiquedu vélotouristiqueseraun desenjeuxde ce Schéma



&4 Introduction
' {/ 1 ;a! +L{!b¢ " 5;:+9[httow [Q9b{9a.[9 59({

Les pratiques piétonnes et cyclables touristiques et utilitaires connaissent des points de convergence et
de divergence.

CIRCULATIONS DU QUOTIDIEN CIRCULATIONS DE LOISIRS/TOURIS

Enjeux: Enjeuxtourisme:

A Développerles usagesquotidiens du vélo : A Proposerdes voies vertes (ou vélo routes)
et de la marche : domicile ¢ travail ; - sur £ QSy a Sl detritdire, créer des
domicileg etudes; faire sescourseX : boucles, assurer une continuité des

A Concentrerles itinéraires autour des poles : ltineraires
générateursle déplacements : A Développert QS O2 & dedserdicesSaux

A Planifier/réaliser des itinéraires rapides, : cyclo_t(,)urlstes (haltes velos, locationX) et

auxpiéetons

efficacescontinuset sécurisés

A Développerles servicesqui vont rendre le A Valorisere territoire et sesspécificités

vélo et la marche des modes de : Enjeuxloisirs:

deplacemenfiableset securises : A Créer des voies vertes sécuriséespour les
: baladesa véloa pied

A Toucherun public cible local, de la petite
sortie sportivea la baladeenfamille

BL

e
G/l bl
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Morphologie et analyse du territoire

MORPHOLOGIE GENERALE DU TERRITOIRE

La CCdes Portes Euréliennesa Q $ (sér yr@sque 45 km du
Nordau Sudet sur35km R Q @r@Quest
Lamorphologiedu territoire estcaractériségar:
- Soncaracterepolycentrique,avec6 pélesmajeurs:
- AuneauBleurySaintSymphorien(6288habitants)
- Epernon(5549habitants)
- Nogentle-Roi(3982habitants)
- Gallardon(3589habitants)
- Pierres(2780habitants)
- Hancheg2683habitants)

- Unemajorité de petites communes surles 39 du territoire :
- unedizaineR QS yliéddBntre 1000et 2000habitants
- unevingtaineesten dessousles1000habitants

- Une grande diversitt R Q K | 0 /A avéc dés communes
urbaines péri-urbaineset rurales

- Desaxesroutiers importants, f QI dz{i AL Né fdAD &u sud,
desroutes départementalesdont la D910, la D983, la D929, la
D4, et la D906.

- Deux axesferroviaires majeurs : au Nord (ChartresParis)et
au Sud(ChateaudurParis),

Les Pinthiéres
$ N ;
Samt-Lauren_t-I?Gétme

Craisilles “Faverolles

Bréchamps.-

Vi Coulombs-
Chaudon A2 Senantes
Lormaye ©  Saint-Lucien

Nogent-le-Roi

Saint-Martin-de-| NigeIIes ¥V O~
; Droue -sur-Drouette

" Hanches Epernon

Gas ~

Ecrosnes

Auneau-Bleury-Saint-Symphorien
Le Gué-dezLongroi Levainville

o
Bailleau-Armenonville
Soulaires

45 km

y ] | Aunay-sous-Auneau
Béville-le-Comte, Ll

LaiChapelle-d'Aunainville -
BV ON
oo Vierville

Morainville Tethuin bz
BL Réalisation : BL évolution, 2024

Fond de carte : OSM {
35 km
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Morphologie et analyse du territoire

POPULATION PAR COMMUNE

Oy HAHH fQAYUGSND2YYdzyl f A

Deux communes concentrent plus R Q dgyart de la
population du territoire AuneauBleurySaint
Symphorienet Epernon Quatre communesdu territoire
concentrentensuiteentre 2000et 4000habitants
Aelles, ellesconcentrentprésde 25 000 habitants,soit
plusde la moitié de la populationdu territoire.

6 288 hab.
5 549 hab.
3 982 hab.
3 589 hab.
2 780 hab.

2 683 hab.
Insee2022

AuneauBleury-SaintSymphorien

Epernon
Nogentle-Roi
Gallardon
Pierres

Hanches

U Leterritoire & Q2 NRlbny duthu de 6 polarités :

Epernon,AuneauBleurySaintSymphorien,Nogent
le-Roi,Gallardon Pierreset Hanches

U Cette carte fait ressortirle caracterepolycentrique

du territoire, particulierement intéressantdans le
cadredu développementesmobilitésactives

Les Binthiéres

Saint- laﬁ?s\eﬁl\la Gatine 2
Cr0| Faverolles

Riilbss

Saint-Lucien

e-sur-Drouette

IAuneau-Bleury-Saint-Symphorien

Le Gug- de Lwamwlle

Légende

Population des communes

Moins de 500 habitants ]
Entre 500 et 1000 habitants [
Entre 1000 et 2000 habitants
Entre 2000 et 3000 habitants [
Entre 3000 et 5000 habitants [
Entre 5000 et 6500 habitants [l

BL . . .

»ZIJ/(/&/’

La Ehapelled'}/\unamwlle

Vot
Vierville

Morainville Léthuin

Mondonville-Saint:Jean

Chatenay

5km Reéalisation : BL évolution, 2024
Fond de carte : OSM
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Morphologie et analyse du territoire

COUPURES ET FRANCHISSEMENTS

Coupures et franchissements

Leterritoire de la CCPEIEst marqué par plusieursphénomenes
de coupures et discontinuités territoriales, ponctuelles ou
continues, qui impactent la réalité des déplacementsa vélo et
leur potentiel :

- Le réseau routier national : f O et f @ franchissables
seulementa certainsendroits

- Le réseau routier départemental de transit et structurant
comportantpeude franchissementsécurisés

- afort trafic (> 4000véh./j) : D910, D4, D906, D28, D18

- a trafic important (1000 < 4000 véh/)) : D983 D21,
D1013, D32, D116A, D17

- Lesvoiesferréestraversantle territoire aplusieursreprises;

- Un réseau hydrographique coupant certains itinéraires
structurants

U Certains réseaux seront franchissablesgrace a des
aménagementsmais R Q| dzigdeBsdierontla création
de passerelles, tunnels sécurisant la traversée et
essentielsaubon fonctionnementR Q déseaucyclable

R

U Cette carte met égalementen évidencele maillagetres

Légende

Réseau ferré
Voies ferrées —

Réseau routier

Autoroutes =
Routes départementales de transit -
extra-territorial

Routes départementales structurantes s
Routes départementales secondaires =
Réseau hydrographique

Réseau hydrographique —_—

important de la collectivité en voirie départementale
secondairece qui constitueun atout qui pourraétre mis
au servicedesmobilitésdouces

B L 0 2,5 5km  Réalisatioh : BL évolution, 2024

Syebidiot, Fond d¢/carte : Positron (retina)




o £ Morphologie et analyse du territoire
LA DEMOGRAPHIE ET LA COMPOSITION SOCIALE INFLUENT SUR LES BESOINS DE MOBILIT

Entre 1960 et 200Q le territoire a connu une forte augmentation de sa
population, liée a saproximité avecla région parisienneet la dynamique ‘ ) , - ‘
POP T2M - Indicateurs démographiques en historique depuis 1968

de périurbanisation,avec des variations annuellescomprisesentre 1 et —
3% Cephénomeénea Q atténué depuisle début desannées2000 avec L L

Variati nuelle moyenne de la population

unevariationde 0,2%surla périodela plusrécenteentre 2014et 2020

[ QS @ 2 de tziépagition de la populationpartranchesR Q NeBti® 2014 v e ) ) B B
et 2020 est marquée par un vieillissement de la population, et une e
diminutionmarquéedanslesclasse Q NeAdessougle 44 anscoupléea T e
une forte augmentation chez les 60-74 ans Le territoire CONSErvVe  sources:insee reisss s 1999 dénombrements, R22009 au RP2020 exploitations principaes - fat el

cependantun soldenaturel positif (0,4%) ce qui lui permet de compenser
le soldemigratoirelégerementnégatifsurla mémepériode(0,3%)

U Le développement du VAE (Vélo a AssistanceElectrique) pourrait POP G2 - Population par grandes tranches d'ages
notamment permettre de séduirelesseniors B 2009 2014 [ 2020

0

Malgré une tendanceau vieillissementde la population,la part R Q| @si A F
tres forte sur le territoire et a augmenté cesdernieres années en lien 20
avecle développementdeszonesk QI O tédobigugsurle territoire.

EntermesR QI O lahapulaiidhdes15-64 ansest répartie de la maniére 15 |
suivante:

A 80% (24373 R QI @anth72,6% en emploi et 7,4 % de chomeurs, 10
R Q Zus potentiel de développementdes déplacementscyclableset
piétonsdomiciletravaila priori trésimportant ; 5]

A 20% (6093 RQA Y IdDIBA HR DS { &tudisnds Stagiairess,9 %
deretraitéset 5%R Q| dmadilks a 0a14 15820 30444 45350 60474 75 ans

ans ans ans ans ans ou +

U Pour développer le vélo et la marche, les leviers des déplacements
domicile-étude et domicile-travail sont particulierementpertinents sur
la CCPEIF Sources : INSEE 2009, 2014, 2020

BL

éyaludiay]



Morphologie et analyse du territoire
LA DEMOGRAPHIE ET LA COMPOSITION SOCIALE INFLUENT SUR LES BESOINS DE MOBILIT

Aprésles retraités, le profil de f QS Yduifleefritoire montre

. une majoriteé de profeSS|onS|ntermedlalres et employés Selon
Ventes de VAE en France depuis 2008 le type plusprécisR QI O leivélioli 1§ \FAEpourra devenirun

moyende deplacementdomiciletravail intéressanten termesde

800000 738000 vélosélectriques dépenses

700000 vendus en 2022 +50% [ Un vélo performant ou un VAEpeuventreprésenterun outil de
600000 parrapporta 2019 ' développement de la pratique cyclable utilitaire dans de
500000 h nombreuxcas: pour lesretraités, les actifs se rendantau travail
400000 sanstransport de chargeslourdes les personnesen situation de
300000 précarité ou les plus jeunesqui y’ Q 2p@isiencore le permis de
200000 conduire Le VAEpeut de plus étre une solution plus rapide et

moins fatigante aux distances relativement importantes
100000 séparantles communessur le territoire, qui peuvent présenter
0 unpointbloquantat Qdzi Adu%ét. G A 2y

VOO "1 AN MO OMN~NOWO O 1 N .
8ES8gddddddgdggg=gaady [ QI Ol d?_?QétsVAEet?aZ)ﬁ j deXalca® éddnplétepour passer
NNAAANANNNNNNNNAN au vélo (équipementsde pluie, bagages,selle confortableX)
constituent des decisionsayant des co(ts relatifs parfois élevés
_ . o pour certainsmenages(bien que bien plus faibles par rapport a

Profil de la population du territoire f Q dzk K Béfficulemotorisé)

Agriculteurs Lesaidesaf QI Olj daatiankléskodtyin levier, mais restent

1% Artisans. Comm souscondition de ressourcegvoir lien ci-dessous)
Chefs entr. https://www .economiegouvfr/particuliers/prime-velo-electrique
Cadre % Parailleurs,les enjeuxautour desEDPM(Enginsde Déplacement
11% Personnel Motorisés) émergent depuis quelques années En

2022 il a Q Seddu 759000 trottinettes, soit un peu plusque les
VAE Latrottinette estun moyende transportadaptéa destrajets
courts en milieu urbain, et entraine une complexificationde la
25% cohabitationavect QS y adestisageRdef QS apudilicCPsur
desterritoires périurbainset ruraux,sonusagepourrait connaitre
un vraiessordanslesprochainesannées

Retraités

Sources Observatoire francgais du Cycle 2022 ; INSEE 2020; Barometre
Fédération FPMM / SmaNobility Lab


https://www.economie.gouv.fr/particuliers/prime-velo-electrique

& &  Morphologie et analyse du territoire
UN TERRITOIRE AVEC UN FORT POTENTIEL DE DEVELOPPEMENT DU VELO

o Un territoire varié et polycentrique autour de plusieurspoéles : AuneauBleurySaint
SymphorienEpernonNogentle-Roi,Gallardoret Pierres

o0 Unedensité de population plus importante que la moyennefrancaise et un territoire
peuvallonné,deuxatoutspour le développementdesmobilitésdouces

o Desdistancesparfois importantes entre descommuneslié at QS i | tHuSerridiyel
quiimpliguede raisonnerpar pdle pour la mobilité quotidienne

o De nombreusesdiscontinuités et coupuresqui devront étre traitées pour assurerdes
franchissementgn sécurité

0 Une population vieillissantg pour laquelle le développementdu VAE pourra étre
intéressantmaisavecune part toujours importante R QI Ogui potirdaientenvisageie
vélopour leursdéplacementgjuotidiens
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Analyse de la demande potentielle

INTRODUCTION DE METHOPBURQUOI PARLER DE DEMANDE POTENTIELLE

[ QA YR S &ghémaDirecteur de CirculationsDoucesdépassela
guestiondesmobilités.

Les mobilités sont la résultante R Q deylsemble de paramétres
R Q2 NA | yethda Vidisbcal qui conduisentles personnesa se
déplacer

Eninterrogeantle développementdesmobilités actives,ce sont ces
modalitésR Q2 NH | Jivmaihe@tsctiglede lavielj dz€ut fuussi
interroger:

- Nature et constructiondesbesoins(et de la demandepotentielle)
de mobilités selon les classeskR QO Nedl 5 Q| § (imais aussiles
représentationssocialediéesala mobilité ;

- Nature et expressiondes besoins(et de la demandepotentielle)
de mobilités en fonction des niveauxde contraintes sociales,des
habitudesde modesde vie ;

- Les besoins (et la demande potentielle) de mobilités selon la
capacité des personnes a mobiliser des
vecteurs/moyens/stratégiede déplacement niveaude maitrise);

- Les motifs de déplacementset les modes que les différentes
populations, les individus vont privilégier selon leur systemede
préférence social ou personnel (confort, rapidité, colt, prestige
sociak).

La demande potentielle se mesure en considérant
trois dimensions :

2/ Desmodes de transport en concurrence et en
complémentaritéqui offrent desniveaux de confort et
ROQSTT A O I Odue @mpﬁrlermlﬁslusage& qui
2)[u fSAOK%A T OSdzE lj dzA

tS vzesSy R2yil a RA & LI
A0Af yS aQlF IAd LJI R Qdzy

3/ Desreprésentations sociales et des freins
psychologiquedj dzA & QSELINA YSy i t

tel ou tel mode de déplacement. Ces représentations
azyu adzaOSLIWAOGEt Sa RQS@21t dzS

des conditions qui leurs sont faites, mais les habitud
sont fortes pour chacun ou chaque groupe social.

<,

Z

[
o
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Analyse de la demande potentielle
QUELQUES IDEES RECUES, PEU DE FREINS ET BEAUCOUP DE BENEFICES

Santé bien-étre, economies ecologie efficacité: lesargumentssont
nombreux et a adapter au public cible pour construire une culture

partagée par toutes et tous. Malgré tout, le vélo est encore plutét POUR LES £
associéauxloisirslj dzntvéritableoutil de mobilité. Encomplément «PGES NTre,
des infrastructures nécessairesau développement des mobilités K » Pon :
douces,il estimportant R Q' LILINB&srafiussNdust QI ged f S © = > Citialite

la culture et de la communicationafin de favoriserles changements e’\‘" - )
RQdzal 354 & Eveil
(%)

Pour la collectivité, les argumentsen faveur des mobilités douces é" des salarigs
sont également nombreux Les déplacementsmotoriseés codltent &
beaucoupplus cher & la communauté: colt R QS v i debriute§ y &
colt de la pollution atmosphérique gt, plus globalement,diminution o
delaqualitédevie. w

Pour les employeurs un salariéa vélo est un salariémoins absent,
plus ponctuel et plus efficace Le salariéa vélo est aussiun salarié
fiable : il restera trés ponctuel tout au long de t QI y Wegréux
R QI @fedtul3on trajet au grandair, il arriveraplus frais, dispo et
de bonnehumeur

A Le SchémaDirecteur de CirculationsDoucesdoit aussi
se penser en termes de communication : lever les idées
recues, convaincre des benéfices et favoriser les changements
R Qdza. | Cia§a1:t|ons sont nécessairesafin que la demande
potentielled QS E lelNJd2Q$ipyivelledemandeémerge
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Analyse de la demande potentielle

ACCESSIBILITE AUX POLES

Note méthodologique:

- 10 min a vélo = rayon de 2 km

- Les périmetres prennent en compte les routes et chemins
existants (pasde@2f R®2A &S| dz

Cette carte représente les surfaces isochrones autour des
principauxpdles,O Q-&-diré leslieuxaccessibles vélo depuis
lescentre-bourgsde cescommunesen 10 et 20 minutes

Population de la NET o
Centre bourg P RQKI 6 A i
commune D
10 min a vélo
Epernon 5 549 hab. 8 500 13 350
Nogentle-Roi 3 982 hab. 6 550 11570
AuneauBleury | - 6 288 hab. 4570 7870
SaintSymphorier

Gallardon 3 590 hab. 4630 8 900
Pierres 2 780 hab. 6 710 13 130
Hanches 2 680 hab. 4 680 17 170

U Plusde 95 %des habitants de la CCPEIRabitent a moins

de 20 minutes a vélo de f Qdieg6 pdlesdu territoire. lls
sont70%a moinsde 10 minutes

U Lesenjeuxde rabattementsversles principauxpodles sont

importants pour f QI @ 8géipementsde base et aux
services

Accéssibilité des poles

Légende

Isochrones vélo autour des
principaux poles
10 min [ |

20 min

B L 0 2,5 5km Réalisation : BL évolution, 2024

vz B T
Gl

Fond de carte : Positron (retina)



& 4  Analyse de la demande potentielle

LIEUX GENERATEURS DE DEPLACEMENT]

PoOles générateurs de déplacements

A Ontrouve surle territoire de la CCPEIFE lycéesitué
a Hancheset 5 colleges situés a Auneau (2),
Gallardon Epernoret Nogentle-Roi

A 5 QI dzblRgeset lycéesen-dehorsdef Q 9mais L
a proximite de certainescommunessont également
générateursde flux scolaires(Maintenon, Chartres,
RambouilletDreux)

A De nombreux établissements primaires sont
intégrés a des regroupementspédagogiguesaussi
générateurde flux particuliers(SRPSIRPSIVU)

U 80% des collégiensde la CCPEIRabitent a
moinsde 20 minutesa vélo de leur college

A Surle territoire, on dénombre 15 zonesR QI O A @
economique avec 238 entreprises situées
principalement au niveau des péles : Auneau
BleurySaintSymphorien, Epernon, Gallardon,
Pierreset Nogentle-Roi

BL

Légende

Zones d3acti WitcC

économique (ZAE)
> 4

Lycée o

College

Enseignement primaire ‘5

| Fond de carte : OSM

B L 0 2,5 5km Réalisation : BL évolution, 2024




% ANALYSE DE LA DEMANDE

LES DEPLACEMENTS DOMEJWEE (DE) ET DOMIAIRBVAIL (DT) EN QUELQUES CHIFFRE:

- FLUX SORTANTS EPCI

6 520personnes 14 580personnes
viventerRSK2 NA RS f Q9t/ L Sfp JIGNAGD M fyE5S v ko 2/ Y10 &
scolarisées dedans travailler ou étudier
©Cl[! - 9b¢w9 H /haa
8 270 personnes 3 950personnes

vivent et travaillent/sont scolarisés dans 2
communes différentes du territoire

vivent et travaillent/sont scolarisés dans la
méme commune

Lb¢9wb9{ !

12 220personnes
OADBSYyl SiG GNYGFAffSYyidkSUdzZRASY
(40% des actifs et scolaires)

BL

yolidizil, Source: Insee2020
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FLUX EXTERNES

| CC PORTES EURELIEN
ANALYSE DE LA DEMAND CC PORTES EURELIENNES

A 49 546 habitanten 2022
A 20 686 actifet 10 120 étudiantdans la zone (INSEE 2022)
A 11 661 emploislans la zone (INSEE 2§22

QA FLUX AU SEIN DE LA MEME COMM

TABLEAU DE SYNTHESE : DEPLACEMENTS {EOVMDHELE
ET DOMICIEERAVAIL

6 520personnes 8 270 personnes
viventenRSK2NE RS fQ9t/ L Si (NI Gl AivdnSofravailr/sbniscélabdahsdMméns®amuResS R y &
principalement a : A Celareprésentel8%desactifset 45%desétudiantsdef Q 9t / 1
A Epernon : 1 800 (1 770 actifs et 42 flux scolaires) A Des liaisons cyclables intra-communales sécurisées peuvent
A AuneauBleurySaintSymphorien : 1 640 (1 310 actifs et 330 permettre un fort report modal vers le vélo pour ces

scolaires) travailleurs/étudiants
A Nogentle-Roi : 835 (605 actifs et 230 scolaires)
A Gallardon : 572 (530 actifs et 42 scolaires) Q Cl[ | - O9b¢w9 H [/ haa)]
A Pierres : 301 personnes (260 actifs et 41 scolaires)

3 950personneg2400 actifs et 1550 scolaires)

[ I L)X dzld NI RQSYGNB SdzE G2 SY Y S WilenRiBavhiRnidbricdnimudekif@fentsat 2A 3y $S8a S
tQot/ L LRdN €S a OU AFaz S A YA7\4@%‘§'eé—t}§j§tsade Eégrfg}}i&eursssént ||$féhé1¥|%é Ji’kﬁﬁ LPé‘ufD
A

de la commune limitrophe Maintenon (237) inter-communalesa le potentlel R QL dz3 Yi&tgniest Kipart
Les scolaires viennent en majorité de : VillemsuxEure (90), modaledu vélodanslestrajets domiciletravail.
Houx (70), Roinville (70), OinvieusAuneau (60) A Pourles autres, les mobilités partagéessur des liaisonsaux flux
PN FLUX SORTANTS EPCI importantssontpertinentes
- C[!- Lbc¢owbo{ 'HI|
14 580personnes T | B
GroSyl Riya tQot/L Si Sy a2niShZi22Gpesmennesos (A Ny & x & NB RS 2 bt ] d
A Rambouillet (1900 actifs et 345 scolaires) (40% des actifs et scolaires).
A Chartres (1305 scolaires et 1000 actifs) [ Y2NLIK2f 23AS Sy f 2y 3dzodeNI Rdzpl ¢
A Puis Versailles (565 actifs), Maintenon (270 actifs et 450 interaction avec les communes limitrophekes enjeux de mobilité
scolaires), Paris £5430 actifs), Guyancourt (400 actifs)etDreux RS @NR y i siGNB LlSyasa t € Ql dzyS
(266 actifs et 328 scolaires) proximité avec ces communes limitrophes facilitera par exemple u

éventuel report modal vers le vélo.

Source Insee2022
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ANALYSE DE LA DEMANDE

FLUX EXTERNES DOMICRAVAIL (DT) ET DOMIGHEOLE (DE) PRINCIP

6 520personnes
viventenRSK2NBE RS fQot/ L SiG GNI, DI A
principalement a :
Epernon : 1 800 (1 770 actifs et 42 flux scolaires)
AuneauBleurySaintSymphorien : 1 640 (1 310 actifs et 330
scolaires)
Nogentle-Roi : 835 (605 actifs et 230 scolaires)
Gallardon : 572 (530 actifs et 42 scolaires)
Pierres : 301 personnes (260 actifs et 41 scolaires)

To o Do Do Do

[ I LI dzLJ NI RQSYGNB SdzE OASyySyi

fQot/ L LIRdN fSa | QGAFasz SaG tAY)

A Les actifs viennent en majorité de : Chartres (690), Lucé (260) et
de la commune limitrophe Maintenon (237)

A Les scolaires viennent en majorité de : VillemsuxEure (90),
Houx (70), Roinville (70), OinvileusAuneau (60)

-— FLUX SORTANTS EPCI
14 580personnes )

GAOSylG RlIya fQ9t/ L SG Sy az2NIus
A Rambouillet (1900 actifs et 345 scolaires)
A Chartres (1305 scolaires et 1000 actifs)
A Puis Versailles (565 actifs), Maintenon (270 actifs et 450
scolaires), Paris $%430 actifs), Guyancourt (400 actifs)et Dreux
(266 actifs et 328 scolaires)

Rambouillet

o
&0
C(\'b

Légende

Flux sortants principaux —===

Flux entrants principaux

pu
(V)

Auneau-BIeury-Saiht-Symphorien

Sic

Source Insee2020



0 ANALYSE DE LA DEMANDE
FLUX INTERNES DOMIIREVAIL ET DOMIGEEEOLE PRINCIPAUX

A FLUX AU SEIN DE LA MEME COMM
8 270 personnes

vivent et travaillent/sont scolarisés dans la méme commune.
A Celareprésentel8%desactifset 45%desétudiantsdef Q 9t / L
A Des liaisons cyclables intra-communales sécurisées peuvent
permettre un fort report modal vers le vélo pour ces
travailleurs/étudiants

QC[!- 9b¢w9 H /haa

3 950person Neg2400 actifs et 1550 scolaires)
vivent et travaillent dans 2 communes différentes

A 40% des trajets de ces navetteurs sont inférieurs & 7km. Pour
cestravailleurs,f QI Y Sy I d& 8awéhycyclablessécurisées
inter-communalesa le potentiel R Q | dz3 Yi@tgniest Mipart
modaledu vélodanslestrajets domiciletravail.

A Pourles autres, les mobilités partagéessur des liaisonsaux flux
importantssontpertinentes

- C[!- Lb¢owbo{ !
Flux journaliers DT et DE

12 220personnessa @Sy Sa (NI @F At f S| (deuxsenscumulés)
(40% des actifs et scolaires).

Nogentle-Roi

<€=p» De 200 a 300

U 40% des actifs et scolairesvivent et étudient au <=p De 100 a 200
seindef Q9t / L

BL

Gyt

Source Insee2020



ANALYSE DE LA DEMANDE
TABLEAU DES PRINCIPAUX FLUX EXTERNES DT ET DE

Chartres 700
Luce 260
Maintenon 240
Mainvilliers 180
Dreux 150
Villemeuxsur-Eure 130
—
Epernon 2070
AB2S 1980
Gallardon 1040
Nogentle-Roi 1010
Hanches 980
Pierres 810

40

10
89

350
510
290
370
190
450

Epernon
AB2S

Nogentle-Roi

Gallardon

Pierres

Bévillele-Comte

FLUX SORTANTS EPCI

Rambouillet
Chartres
Versailles
Paris
Guyancourt

Maintenon

Dreux

1760
1310

600
530
260
110

1890
1000
560
1890
400
270
270

40
330
230

40

40
130

350

1310

70
280
80
450
330

Source Insee2020



% ANALYSE DE LA DEMANDE
TABLEAU DES FLUX PRINCIPAUX INTERNES DT ET DE

D FLUX AU SEIN DE LAMEME COMM@NE C[ | - 9b¢w9 H /haa} b

Commune

AB2S

Epernon
Nogentle-Roi
Gallardon
Hanches
Pierres

Bévillele-Comte

BL

Gyolidiai!

Flux DT

764

536

407

380

210

203

131

Flux DE

950

695

550

506

298

170

256

Communes
Epernon Hanches
Nogentle-Roi Chaudon
AB2S Bévillele-Comte
Saint Martin de
: Epernon
Nigelles
Coulombs Nogent le Roi
AunaysousAuneal AB2S
Epernon Gallardon

Flux DT et DE cumulé
dans les deux sens

230
200
200

190
185

160

160

Source Insee2020



% ANALYSE DE LA DEMANDE

[ Q! ¢L[L{!¢Lhb a! WhwL¢! LwW9 59 [ ! +hlL
A Commele montre le diagnosticdu PCAETe la CCréalisé B . o o
en 2022 le territoire reste fortement dépendant a la U 18% des actifs du territoire résident et
voiture individuelle. / Q Sed particulier le cas pour les travaillent dans la méme commune Ces
trajet§ domiciletravail, pour lesquelselle représente73% personnesreprésentent un réservoir potentiel
desdéplacements , L N
pouvant se déplacer a velo, a pied et autres

ACT G2 - Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail en 2020 mOdeSdOUX

- Pourcentage

0 Letaux de multi-motorisation des ménagesest
trés important a f Q S Ode3af CICS 50% des
ménagegossedent2 voituresou plus.

Pas de déplacement

Marche a pied (ou
rollers, patinette)

Vélo (y compris a
assistance électrique)

U  En2020 seulement0,6% deshabitantsde la CC
se déplacaienta vélo pour leurs déplacements
730 domiciletravail (contre 26% a f QSOKS
nationale)

Deux-roues motorisé

Voiture, camion ou
fourgonnette

Transports en commun

u Lavoiture reste prépondérante,commele
% mode « atout faire » desdéplacements

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70

A On constate également une part importante des
déplacements domiciletravail réalisés en transports en
commun(18%) et seulementd%desdéplacementsréalisésa
pied ou en vélo.

BL

yalidisl, Source Insee2020
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ANALYSE DE LA DEMANDE

BAROMETRE DES VILLES CYCLABLES FapR

[ QS Y ljrégsdedn 2021 par la Fédération % ) Barométre ¥
des Usagersde la Bicyclettey” ({as récoltée NSZEN] cyciables :

suffisamment de réponses parmi les
habitants de la CCPEIRpour |j dzQ de¢sS L
communesdesterritoires puisseétre classée Lagl ‘ o a
(50 réponsesminimum) ks Lot

Cependant, des contributions ont été £
apportéessurlessitesa amélioreren priorité, ' 3
les améliorations percues par les cyclistes ’
depuisla derniere enquéte FUB(2019 et les
souhaits de stationnement vélo (voir slide 5 ' .
suivante) E ' ‘

Source Insee2020



% ANALYSE DE LA DEMANDE

BAROMETRE DES VILLES CYCLABLES FapR

Points prioritaires identifiés sur Epernon,Nogentle-Roi S
et Gallardon

< Nogentle-Roi

Epeman

L P 8
'] Villers1eMorh

* « we _+Epernon

- L] 4 ®
2 OroueBur Drotet:
Handles ® s .‘ roeEurDredene
[ ]
L ® -
L] s &
Les Bochets &
= e & .
L]
L (] #, »
L ] °
"t £
~
L
Gallardon)
<
< Gallardon
: . ‘e AT
PRIORITES PROGRES STATIONNEMENTS %o
Les points en |0ugie ndiquent Les points en vert indiquent Les points (en bleu) indiquent S
les sites 3 améliorer en es améliorations percues aits de
priorité. depuis 2 ans. stationnements vélo.
POUR MASQUER QuEZ

L Source BarométredesVillesCyclables FUB

éyaludiay]
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ANALYSE DE LA DEMANDE

ENQUETE EN LIGNE

Une enquéte a été realiséeauprésde la population
entre le 29/03 et le 30/04, a laquelle730 personnes
ont répondu

Elle était accessibleen ligne sur le site de la
communautéde communes.et a été relayéesurles
réseauxsociaux

Lesinformations recueilliessur ce formulaire sont
enregistrées dans un fichier informatisé pour
permettre de contacterlesrépondantsdansle cadre
de la démarchede concertation pour I'élaboration
du SchémabDirecteur de CirculationsDouces Elles
sont conservéesuniquement pendant la durée du
projet.

Portes Euréliennes
d'fle-de-France
communadte de communes
: )
Ty i
o (o)fl':)) ‘

Enquéte sur les circulations douces
sur la CC des Portes Euréliennes
d'lle-de-France

Dans le cadre de la réalisation de son Schéma Directeur des Circulations Douces, la
Communauté de Communes des Portes Euréliennes d'le-de-France souhaite identifier les
pratiques cyclables et piétonnes actuelles et les aménagements/services a développer.

La Communauté de Communes souhaite ainsi favoriser les déplacements doux
notamment dans le cadre de déplacements quotidiens utilitaires (aller a I'école, aller au
travail, sport...) ainsi que touristiques.

Ce questionnaire ne vous prendra pas plus de 5 minutes. Merci de votre participation !

Suivant IS Page 1 sur 10 Effacer le formulaire



©

600
500
400
300
200

100

Les principaux lieux de résidencedes répondantssont : Epernon (12%),
Hanchegq11%), AuneauBleurySaintSymphorien(10%), Nogentle-Roi (6%,
Gallardon(5%)/

BL

doliliai|

ANALYSE DE LA DEMANDE

ENQUETE EN LIGNE

Qui sont les répondants ?

Profil des répondants

Un homme

agé(e) de moins de 25 ans magé(e) de 25 a 49 ans magé(e) de 50 ans et plus

68%de femmeset 3260R QK2 YY S &

Une femme

Activité des répondants

= Un(e) étudiant(e) et/ou en formation
= Un(e) retraité(e)
= Un adulte sans poste fixe (pouvant faire des trajets de moins ou plus de 10km

selon les jours) o ] o L
= Une personne a domicile (travailleur indépendant, sans activité

professionnelle...)
= Un adulte qui travaille & plus de 10 km de chez vous
= Un adulte qui travaille a moins de 10 km de chez vous
= Un(e) lycéen(ne)

= Un(e) collégien(ne)

4% 4%

65%



@ ANALYSE DE LA DEMAN DEtiIisez-vous le vélo pour vos déplacements du quotidien ?

~ Presque
ENQUETE EN LIGNE :

quotidiennement pour
tous mes
déplacements
12%

Habitudes de déplacements a vélo

u Lg majorité fjgs répondantsa ft QSyYy Iydz‘sjz"ﬂ pad le\ a S 1 42 fois par semain
vélo au quotidien,que ce soit pour serendreaf QS @2 f S 11%
travail ou pour faire des courses(44% jamais, 20% trés
rarement) Pendant les vacancels

.. N , - et les weekend

U llssont12%a utiliser le vélo quotidiennement pour tous uniquement
lesdéplacements 13%

. , i Trés raremen
Pour quel motif de deplacement pourriez vous 20% |

envisager le vélo ?

Pour aller a une activité de loisirs ; e
soirée ou le week end ~
Pour aller faire certaines courses e u [Q ddeISES les _Cours¢8de pro.XImIt.e s_ont les
proximité _ 22 deux premiers motifs qui pourraient inciter les

répondantsa sedéplacerdavantagea vélo.

Pour aller voir un(e) ami(e), de la famill @ 151 i Viennent ensuite la visite & des ami(e)s,
- f QI 002 YLIRDYE F B V& HaisleSait
Pour emmener vos enfants & I'école’ T 14 de rejoindreun transportcollectit
Pour rejoindre un mode de transpor_ . U 14% des répondants estiment pouvoir envisager
11

collectif (bus, car, train) le vélo pour aller au travalil

Pour aller au travail [ 03

B L 0 50 100 150 200 250

byolidlitl,



% ANALYSE DE LA DEMANDE

ENQUETE EN LIGNE Si vous utilisez la marche comme mode de
_ _ déplacement, pour quel(s) motif(s) ?
Habitudes de déplacements a pied
t2dzNJ FEESNIE dzyS F OUANGANGTS RS T 2AEaANE T S3e3 &

u I:ama;rCh%eSt prathueepar\plusde 90°Ade§rgpondants, Pour aller faire certaines courses en proximité T 323
OQSdoiic un mode a ne pas négliger dans
f QI YSY Id8 lﬁrh’fttﬁrgf. i Pour emmener vos enfants al'‘écolé ] 231

U La marche est principalement pratiquée pour des Pour aller voir un(e) ami(e), de la famille 226

activités de loisirs et pour des coursesen proximité § ) AVENE Y
(46% des répondants)ainsi que pour accompagnerses t2dNI NB22AYRNE dzf Y reeNyl O S0

enfants & £ QS @2 &llér voir des amis (32% des Pour aller au travail [ 87
répondants)

. , L Je ne pratique quasiment pas la marche ™ 79
0 12%desrépondantsserendentautravail a pied

0 50 100 150 200 250 300 350

Si des aménagements piétons étaient plus sécurisants, pour
quel(s) motif(s) de déplacement pourrezus envisager de vous
déplacer plus a pied ?

t2dNJ FEE SN £ dzyS Ol A GANESIRSINIZAEANENTINSy 263 2 A

704 répondants

Pour aller faire certaines courses en proximité T 256 i Desaménagementpiétonspermettraient aux
Cela ne dépend pas des aménagemenSII I 243 répondants de faire plus de déplacementsa
pied
Pour emmener vos enfants & I'écol&@ T 002

U / QSideldemandequi ressort égalementde
Pour aller voir un(e) ami(e), de la famill R 196 leurs commentaires,notamment dansla ville

~ ~ ~ L - R _ . = I A .
t2dN) NB22AYRNS dy Y ARSIIRSINGINIYEIE g8 02 ¢ SO RQYdzy St dz
Pour aller au travail [T 68

0 50 100 150 200 250 300
B L 687 répondants
Gyobidia),
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ANALYSE DE LA DEMANDE
ENQUETE EN LIGNE

Certains freins a lever pour amplifier la pratique du vélo

58 y2YO0NBdzE FTNBAya LISNAAAGSY erBldided callychiviiéSsgra doscylese NS erlesQidéiaikes, A & |
vélo a une part modale trés faible. mais également R QI SUA IBlg services et accompagnerle
changementdes pratiques en sensibilisantla population (par
exemple sur la météo ou les pays nordiques Yy Q 2 pAsice
probléeme malgré une météo moins clémente, et des
équipementsexistentpour palierla mauvaisemétéo).

Ainsi, les principaux freins sont le manque d'infrastructures
sécuriséeqpistescyclables,carrefourssécurisés)es distances
a parcourir, le manque de stationnementssécuriséspour vélo
et la météo.

Quelles sont les raisons qui vous empéchent de faire du vélo, ou davantage de vélo ?

Le manque d'infrastructures sécurisées (pistes cyclables, carrefours sécurisés...) [ HTNINIGITITIGIEIEGEGEGEGEGEEEEEEEEEEEEEE. 375
Les distances a parcourir sont trop longues [ IINENEGIGININNNNEE 138
Le manque de stationnements sécurisés pour vélo sur le territoire [ NNNTNTNININIGITNGNGNNEEEEEEEEEE 176
Lamétéo [INNNEGG 146
La difficulté de transporter des choses a vélo [N 110
Le manque d'information (quels iti il 100i s-je utiliser ? Quels so
La n®cessit® de compl ®t er mon t i ljllE o5 n autre mode de transport
Le codt d'un vélo et de son entretien [ NNINIG 64
Le mangue de services (location, vente, réparation...) [ IIINIIIN 62
Le manque de matériel adapté (vélo, sacoches, vélo cargo...) I 42
La fatigue ("Le vélo, c'est sportif I") N 41
721 réponses Le manque de formation a l'usage du vélo Wl 10

0 50 100 150 200 250 300 350 400



€@ ANALYSE DE LA DEMANDE

ENQUETE EN LIGNE

Lieux de résidence, de travail, de courses et de scolarisation au college des répondants pour les communes principales

Lieux...

Béville-le-Comte il
Aunay-sous-Auneau il
Mévoisins
Yermenonville Fl
Coulombs =
Senantes
Villiers-le-Morhier mmmm
Gas
Ecrosnes mmmm]
Saint-Piat Fm
Chaudon mn
Saint-Martin-de-Nigelles g
Pierres T "
Droue-sur-Drouette sy
Bailleau-Armenonville mmmmmnm
Gallardon F -
Nogent-le-Roi i .
Auneau-Bleury-Saint-Symphoriem e —
Hanche s e —
SEMIEE e

0 50 100 150 200 250 300 350 400

B L mde résidence mde travail mde scolarisation des enfants au collegem de courses

byoliditl,



% ANALYSE DE LA DEMANDE

ATELIER DE CONCERTATION

Dansle cadre du diagnostic,un « club
vélo » réunissant les habitants qui
a QS i I poBég (i volontaires dans
f QS Yy krdignéa®ulieu. Laréuniona
rassembléinetrentaine de personnes

[ Q2 0 &GO deAldur présenter les
premiers apprentissagesdu diagnostic
et lj dzQwebnant enrichir celuici par
leur connaissanceu territoire.

Un atelier cartographique a suivi la
présentation du diagnostic provisoire,
avec deux grandescartes du territoire
ainsi que des zoom sur des zones a
enjeupourlaCC

BL

e
G/l bl
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ANALYSE DE LA DEMANDE

CARTE DE GULLIVER

Leler juin 2024avaitlieula journée « ChangdR Q b duNd basede loisirsde Changéd SaintPiat Elleconviaittous leshabitantsde la
CCpourf QA Y | dzfLudidMgespars ghtant que Terrede Jeux2024

Denombreuse<ontributionsdeshabitantsdu territoire ont été collectéessurune carte de 25m2 proposéeg « Cartede Gullivers -
pourlj dz(paidsentidentifier lespointsnoirs,trongconsdangereuxet voiescalmespour lesvéloset piétons

Plusde 50 contributions ont été collectéeset sontvenuesnourrirt QI yde fa @etn&hdedu diagnostic

CTice U INUNSIYIE
v iy Fewice.




ANALYSE DE LA DEMANDE

SYNTHESE DES CONCERTATIONS

[ Q9 v Ienligni, & Clubvélo et la carte de Gulliveront fait émergerde nombreusescontributionsqualitativeset quantitativessur
f Q Qléshielix de la cyclabilitédu territoire. Ayantplusde 800 réponsesrédigéespourt QA R Sy iléirided, routed ek caryefours
dangereuxpour lescyclisteset piétons,nousproposonsun tableausynthétiquede la récurrencede certainstrongons,lescombinant

aveclesenjeuxsoulignésen concertation
Points noirs Mentions

D906 : Hanches (Rue de la Billardiere) +++ Rond pointdu stade, Epernon ot

D28 : Route de Gallardon +++
Rond pointHyper U, Epernon +++

: ieuré +++ : R :
D28 : Rue du Prieuré St Thomas Epernon Rond pointaprés la piste

++
Route Gad=pernon T HanchesEpernon
EcrosnesGallardon ++ FOE RIS Al +*
_ ) ) Carrefour qui va vers le college Michel
SaintMartin de NigellesHanches ++ Chasles +
D4 : Nogeme-Roi- Epernon ++ Virage D1163A Coulombs +
Epernon Gallardon +
SaintPiat¢ Soulaires (route a travers cham +
D18 : Saint SymphorierAuneau +

BL



ANALYSE DE LA DEMANDE

SYNTHESE DES CONCERTATIONS

Autrestrongonscités

Tournant entre Nogent et Lormaye
N910 a Essarts
D106.4 Bailleakrmenonvilleet Gallardon
la D19.2 Saint Piat et Maintenon
Chaudon Nogent
D101 FaverollesLes Pinthieres
Paty- Gare Epernon
Routes entre Saint Piat et le lielit changé
HancheslLe Paty
D18 AuneatAbli
D116A entre Malmaison et VilliersN&orhier
Ecrosnes Orphin

Bailleau sous GallarderGallardon D116A

D113 Chaudon vers Mormoulins

B L AunaysousAunay- Auneau

N N N W W w w w w w

N

D983 Nogent Faverolles
D21 reliant Brousé a Nogent
N12 reliant Houdan a Dreux
D122.12entréeEpernon
Route entre Maintenons et Léves
Montée vers Stade Epernon
Béville et Roinville sous Auneau
oute entre Bévilleet Roinville sous Auneau
D18- Essars SaintSymphorien le Chateau
D18 entre Gallardon et Saint Symphorien
Route boissy, Chaudon
Route vers gare de saint piat
Route de Maintenon, Gallardon
Routes autour de Ymeray
Rue de Verdun a Lormaye, D983
Route de Vaubrun a Nogetd-Roi, D306.8
Rue d'Aligre, D24, Béville
Rue de I'école pres du city stade a pierres

Avenue de ParisAuneau

L e e e e T T e e = O S =



ANALYSE DE LA DEMANDE

SYNTHESE DES CONCERTATIONS

Autrestrongonscités
Points noirs Mentions
Droue sumDrouette- Zone industrielle Epernc 1 CETETRUT GTE Caraian & B e iEs 1
BévilleUmpeau 1
Carrefour général Leclerc 1
Avenue du_oreau- Hanches D327.3 1
Carrefour de I'école Droute sur Drouette 1

5mMMc! @ wdzS ¢R&x f Q! |lj dz8 R dzO

D26 entre Intermarché et Borettes- Nogent
le Roi

[EEN

D17 entre Sainville, Maisons et Denonville
Garnet- RondPoint D18
Le Gué de LongreAuneau
Joinvilliers Ecrosnes
Ecrosnes Bleury
D116A entre Chandelles et Villiers le Morh
D17 - Sainville Maisons
Droue sur Drouette Zone industrielle Epernc
BévilleUmpeau

B L Avenue du LoreatiHanches D327.3



& 4  Analyse de la demande
UN POTENTIEL ELEVE POUR LE VELO AU QUOTIDIEN, TOUS MOTIFS CONFONDUS

o0 Un usagede la voiture prédominant (73% des déplacementsdomicile ¢ travail), une part notable
destransportsen commun(18%) maisune part modalevélotres faible.

0 Une « demande potentielle » de déplacementsa vélo utilitaire importante, dans les distances
inférieuresa 6-7 km autour despblesdevie,de serviceet RQS Y LJ 2 A a

A 60% des habitantsde la CCPEIRabitent & moins de 20 minutesa vélo de f Qdizg3 principaux
polesdu territoire (EpernonNogentle-Roi,AuneauBleury)

A Environ15 000 actifset scolairessortent tous lesjours du territoire pour aller travailler ou étudier
dansles pdlesavoisinantsUn enjeumajeurestle développemendef QA v (i S Nadtamment A
au niveau des garesR Q 9 LISeNFathiPiat ainsilj dzQ | dadszdzNIle bus et des aires de
covoiturage;

A Plusde 8000personnedravaillent/sontscolariséslansleur communede résidence représentant
un important potentiel de développementdes mobilités doucesdans les centresbourgs des
communes

0 Despublicsciblesdivers: familles,actifs, professionnelX avecdesbesoins(équipements serviceX)
et desmessagesle communicationspécifiquesa développer

o Unterritoire lié a despolarités extérieuresdont la région parisienne,Chartres,Rambouilletet Dreux
et avecdesdynamiquesde mobilité associéegforte part modaledestransportsen communpour les
trajets domiciletravail) graceauxgaresdu territoire.

BL
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HIERARCHISATION DU RESEAU ROUTIER

Leréseauroutier de la CCesthiérarchiséselonplusieursniveaux:

Un niveaurégional/national]
[ @1 et @ traversentle territoire maisne le desservent
pas

Un niveaudépartementalde transit extraterritorial :

LesD910, D983 D929, D906, D4 liant la CCPEIR certains
pdles avoisinants (Chartres, Houdan, Dreux, Rambouillet)
sont trés passantesavecun fort taux de p0|ds lourds pour

certaines Lacirculationa vélo y est impossibleenf QSdi I (i =

nécessiteraitun aménagementen site propre, séparéde la
voirie, en particulier pour la D910 (avec plus de 6000
véhicules/jour)

Un niveaudépartementalstructurant :

Cesroutes départementalesassurentun transit territorial et
le volume de circulationy est important (D24, D18, D116A,
D32, D28). Ony observeun fort taux de poidslourds, et un
ressentide vitéssesde circulation élevées(bien au-dela de
70 km/h). Ellessont | dz2 2 dzMa&i&pt€eka la pratique du
vélo et nécessiteraientin aménagemenen site propre.

Cesvoiesdépartementalessecondairesonnaissenun trafic

plus faible, avec des vitessesde circulation pouvant étre

elevéesmaisnef QS pabksystematiquementLacirculation
a vélo peut y étre adaptée,a condition de réalisera minima
un jalonnement de qualité, et dans certains cas un

ameénagemenmmixte et partagéselonles criterespréconisés
parle Cerema

i

Légende

Réseau ferré
Voies ferrées

Réseau routier
Autoroutes
Routes départementales de transit ~ wmm
extra-territorial

Routes départementales structurantes wes
Routes départementales secondaires

B | g 0 2,5 5km Réalisatioh : BL évolution, 2024

Fond de’carte : Positron (retina)
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HIERARCHISATION DU RESEAU ROUTIER Routes communales

Un réseau communal de desserte et transit local :

Le réseau routier de la CCPEIfst également
complété par un maillage fin de routes
communaleset de chemins agricoles Certains

de ceuxci peuvent étre utilisés pour des trajets
utilitaires inter-bourgs (liaisons plus directes

et/ou évitant une route inadaptée), ou pour
rejoindre un itinéraire cyclable, et R QI dz{i NS ¢
pourraient constituer des boucles loisirs
Beaucoupde ces cheminssont cependantpeu
praticablea vélo.

Il pourra étre intéressantR Q A R S iésivbidsA S NJ
communalescarrossablesar ces voies sont en
majorité trés peu circuléesce qui rend le partage

entre cyclisteset véhicules motorisés possible

avec un jalonnement adapté (signalétique et
marquageau sol).

Légende

Routes communales ——

U Cescartographiesmettent en valeurun atout majeur du
territoire pour le développementdes mobilités douces:
le réseau extrémement développé de routes
départementales autant de voies qui pourraient étre
ameénageepour lesmodesactifs, en voiespartagéesou BL A
) m

réservéesntierement Reéalisation : BL évolution, 2024

] Fond de carte : OSM

BL
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HIERARCHISATION DU RESEAU RQBERGEPTIONS DE LA ROUTE SELON LE TRAFIC

Axes routiers structurants

AXxes routiers a faible trafic

D101, Saint Lucien

D116.4, Pierres Hanches

BL

e
G/l bl

D18, AuneatBleurySaintSymphorien
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RESEAU DEPARTEMENTAL DE TRANSIT EXTRATERRITORIAL —

Surcesaxes,seulementdu site propre,séparéde la voirie, estenvisageablg@our lesmobilitésactives

D4 vers qui relie Epernon et
Nogentle-Roi, axe structurant du
territoire avec entre 4000 et 6000

véhicules par jour.

BL

o7 0
G Al

D929, Chaudon vers Dreux, entre D910, c6té Levainville avec plus de
1000 et 4000 véhicules par jour. 10 000 vehicules par jour

D906, entre Hanches et Maintenon, entre
6000 et 10 000 véhicules jours



it YT easS RS f Q2FFNB

RESEAU DEPARTEMENTAL STRUCTURANT —

AunaysousAuneau, D116.A

D28, Epernon, axe a fort enjeu et fort transit, trés
peu sécurisé pour les vélos.

B L D18, versAuneau

yoludia]
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RESEAU DEPARTEMENTAL SECONDAIRE DE TRANSIT TERRITORIAL

Cesroutes sont peu empruntées,avecpeu de poidslourds Cesvoiessontle plussouventadaptéesa la pratique cyclable et

devront étre renforcéespar un aménagementmixte de type chaucidouou par un jalonnementclair sur le partagede la
voirie.

D101.5, Saint Lucien

D19verslagareR Q! dzy S| dz D328.2, le long de la voie ferrée,
une alternative apaisée pour les
vélos

Gyolidiai!

D101.3 vers Saitiartin-de-Nigelles
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RESEAU COMMUNAL DE DESSERTE ET TRANSIT LOCAL

Hanches depuis Epernon, Rue de la Villiers leMorhiez @SNA f Q 93?:\4%§uArménonville Chemin de la
Vallée Pinault (route de Méloscénie Cavée
ParisMont-SaintMichel)

BL

yolidiat,
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GESTION DE LA VOIRIE, COMPETENCES ET PROJETS

@) L= MoDELE CLASSIQUE
mise en place des itinéraires cyclables

LaCCPEIest AOM,Autorité Organisatricede la Mobilité
sansreprise des servicesexistants Larégionreste donc
AQL, O Q%-diré en chargedes transports scolaires La » _ _
CCPEllest A2 sur Certains transports dé|éguéspar |a :.:r':::w‘:n’:‘::::fllv‘i"‘:::l‘::’p:sz:-‘::'::;’:Jx:\l‘::?v(:z:?:nx:;::;:'I.D‘““‘nhlxmdnmmm‘mﬁM'm
réegion Elle est notamment en charge de certains © £ Hootus atrarn

transportsscolairesdu nouveauservicede transporta la e

demandeet de la ligne de bus réguliere Elle posséde D ar s communas dans &
égalementla compétencetourisme et la compétence
voirie sur les zonesR Q A y éofmdpautaire(ex : zones
R QI O (édo@binigups) L0 Gpene dvas oy Mot « bl ey e WEAMAC sormmmmtibe » wol Af puret e @helapper a1

makrise d'ouvrage les itinéraires intcrits au schéma directour intercomenunal (liaisons entre bourss - vars les 7ones d'activités

économiquat.. ).

A LeDépartementR Q 9-¢izhNdtr géref QSy UdMB A SV ..,

voirie de ses routes départementales,en et hors A s o Nincsime mtitiee
agglomeération

A Les communes ont la compétence voirie sur les
routes communalesdans et hors des bourgset sur

LEPCI* dispose de la compdtence volie. B Siveloppe en maltrie dousrage bes itindraires Inscrits s schéma cliecteur

les routes départementales intra-bourgs IRaite Pt Comserves 39m PO 08 POVEE 56 CHONITOn €T 8 HatlBmEANT, e e

= Publc o cosp

(cheminements et trottoirs, dispositifs de
ralentissementle la circulation)

Commele montrent lesmodélesdef Q! 5 @deSsusjl est possiblepour f Q 9de préndreR QI G| Qéi&dmﬁé%;nceqogur la
miseenplaceR QI Y Sy | BRibEygetida permettre ainsiune plusgrandecontinuité et cohérenceaf Q S Odé Sntérrioire.
LaCCPEIl€orrespond: dz2 2 dzAlRQIEledh « classique».

Source ADEMEScénariogiouvernance
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] Diagnostic du territoire
Lacyclabilité R Q dexfitoire désignela qualité d'une

voie ou d'un ensemble de voies aménagéespour
faciliter et sécuriselesdéplacementsa vélo.

Pour les trajets du quotidien, les enjeux autour du
vélo sont situésaussibien dansles bourgsque dans
les liaisonsinter-bourgs LacyclabilitéR Q desfitoire
dépendde différentscritéres:

A Le nombre de km RQI YSy I 3&§ctablgsl &
sécurisés 6 O @$ligelaménagés de maniére
adaptée conformément au volume de trafic
rencontréet alavitessedesvéhiculesobservée)
Laqualité desintersections

[ Q2 deFeNdsesannexe

Lapolitique R Q A Yy Oaf (i dadhi 25y

o T I

Z&’&LM L, \

Portes Euréliennes
d'fle-de-France
communauté de communes

Morphologie du territoire

Analyse de la demande potentielle

yIEfteasS RS f Q27F7FND
Hiérarchisation du réseau routier
Cyclabilité
Intermodalité
Synthése des enjeux
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APAISEMENT

: . Commune de Saint Piat'des Commune de Chaudon : des
Ay = oa apes 1at| panneaux stop pour réduire la
[2YYdzysa RS Ck OSNE f f Sautoréoﬂlles%ésﬁ %Pzeg vitessede circulation

BleurySaintSymphorien : des ralentisseurs
permettent de limiter la vitesse sur les
grands axes

ralentisseurs.

BL

e
G/l bl
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APAISEMENT

Commune de Yermenonville : généralisation de la zone 30 a toute la commune. Elle
propose également une zone de rencontre prés de la mairie.

BL

o807 0
Eolud il
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VOIE VERTE

Unevoie verte est un aménagementen site propre réservéa la circulation
non motorisée(piétons,cyclites rollers,PMR cavaliers)

Sur les bords de f Q9 @& Pierres et Villiersle-Morhier, une voie
apaiséepermet un cheminementcyclablemaiscelle-ci comporte plusieurs
défauts(trous, bouelorsR QA y i S Yekd®NdntSeulEmentadaptéaux
VTC) Desprojets de réaménagemenide cet espacesont portés par des
associationsocales(voir apres)

BL

éyaludiay]
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Voie Verte : NogeHe-Roi

La commune de Nogentle-Roi a déja mis en place des aménagementscyclablesautour du chateau, a vocation plutdt
touristique. Cetitinéraire fait le tour du parcdu chateauet combinevoie verte, piste et bandescyclables

7

BL

Aol
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AMENAGEMENTBONS ET MAUVAIS POINTS

La commune de Chaudon présente
aménagemeniséparatifcyclablea été mis  égalementdesdispositifsde jalonnement
en place pour sécuriserle cheminement  (signalétigue et marquage au sol)
descyclistesau carrefour 1l comporte de permettant de signalerla présencede
nombreux défauts de continuité et vélosauprésdesautomobilistes
empiete sur le trottoir, générant un

potentiel conflit aveclespiétons

A Chaudon, le long de la D929, un

BL

Gyt
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AMENAGEMENTEBONS ET MAUVAIS POINTS

Communede Hanches: plusieursaménagementsyclablesen voie partagéeavecles
automobilistes, comme une bande cyclable rue des Grangesou du jalonnement
(signalétiqueet marquage)e long de la D906. Certainsde cesmarquagessommencent
avieillir et ils y QI & apdeNiBeyfréjectoire sécuriséepour des cyclistestous publics

(enfants,personnesigéesetcX).

Commune de Villiersle-Morhier : au niveau de
f QA Y Lde aa fntaine, des barriéres pour
empécher la circulation automobile sont peu
franchissablepar desvélosspéciaux
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AMENAGEMENTEBONS ET MAUVAIS POINTS

Plusieurscommunesdu territoire indiquent la présencede vélossur des voiesautomobilesafin R QS y O 2 ldgNditideS aNJ
ralentir. Cependantcespanneauxne sont passouventaccompagnésle dispositifssupplémentairesie ralentissementst ne
permettentdoncpasunevéritableréductionde la vitessede circulation

Commune de Mévoisins : Commune de Saint Piat : panneau Commune de Mévoisins (Chimay) :
panneau «partageons la route « partageons la route sur une YINJjdzt 3S @St 2 | dz az2f
sur une départementale rapide départementale limitée & 70km/h commune, pas accompagné de

BL signalétique verticale

éyaludiay]
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AMENAGEMENTE®BONS ET MAUVAIS POIN

Communede Coulombs: une voie
verte est indiquée au niveau R Q dzy
grand carrefour nouvellementmis en
placedansle cadredu contournement
de Nogentle-Roi (carrefour entre la
Dl116.a et la D307.4). Celleci permet
une traversée securiséemaisil y Qae
pasde continuité avecles autres axes

delazone Commune R Q! dzBl8ury@aintSymphorien : déja de nombreux
aménagementgyclables ChaucidoCVCB)handeset pistescyclablesCes
aménagementsont qualitatifs et permettent une sécurisationdef QS yeti NB S
de la sortie de la ville. Une continuité avec les trongons en dehors de
BL f QF 33t 29%r&itNdcassaifey
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A AMELIORER

A

/| 2YYdzyS RQOLISNYyz2y .Y S _ ] :
(2y3 RS (01 08y azs HE R TN S plusiours
f Q9 dNB LSS dzy OKSYAYSYE Y P
. ., endroits, rendant plus complexe la
partagé pour les piétons et circulation 3 vélo
vélos permet de réaliser ce '
trajet de maniere sécurisé
mais il manque de
continuité.

Commune de Chaudon :
certaines dégradations des
bascotés rendent
dangereux les
dépassements de cyclistes
par des automobilistes.

BL
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FRANCHISSEMENTS

Les franchissementssont des points clés
pour penser des mobilités douces
sécurisantes pour les usagers Sur le
territoire, on constatedes franchissements
de plusieurs natures : voies ferrées,
croisements de routes départementales,
entréeset sortiesde bourgs

Commune de Commune de Chaudon: A laCommune de Hanches :
Mévoisins : passage sortie, franchissement ~ Franchissement double a
étroitetdangereux I LI A 2SS a2dza f Ql ypoideyyS @2AS

ferrée

Commune de Bréchamps :

CrO'Segffggfrle“Sg f””e la / 2YYdzy S REBUrgSAiGSydmhorien :
etia bandes cyclables traversant la route au niveau de
f QSY i NBS
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STATIONNEMENT AUTOMOBILE ET CYCLABLE

Lesbourgs du territoire concentrentde nombreux stationnementsautomobiles, qui congestionnentles centresvilles A
f QA Yy daud@8dhE constaté trées peu de stationnements vélo, qui seraient particulierement pertinents devant les
commercesgtablissementpublicset scolairesen O dzdidldourget au niveaudesarrétsde bus

_ . Commune de Villieree-Morhier : Trois arceaux vélos au
AuneauBleurySaintSymphorien : Des VAOSEdz RS tF ttF 0S8 RS

espaces de stationnement qui pourraient étre
transformés en aménagements cyclables
sécurisants, ce qui implique de repenser le
BL a0raGA2yySYSyld | dz Odzdi> RSa 02dzNBa®

e
G/l bl



b A

BL

lyIfeasS RS f Q2 FFND

GARES

Desespacede stationnementsvélos sécuriséssont présents
auxabordsdesdeuxgaresdu territoire : Epernonet SaintPiat,

ainsi |j dzQhivzau de la gare RQ! dzy' S| dzk wC2s\ y O A f
stationnements pourraient étre ameliorés, pour offrir un

meilleur confort aux usagers,et éviter le stationnementde
deuxrouesmotorisés

,,,,,

= = -

_ o
DI NB RQ! dzy SI dzxk w2 A Y @A f f SGare dRJamtlFata dbfis’adec Rafseaux et des
stationnement nécessitant de soulever son vélo, pinces roues facilitant le stationnement de deux
pas adapté a tous les publics. roues motorisés
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RESEAU TOURISTIQUE Itineraires touristiques

Lesliaisonsinter-bourgs se limitent quant a elles au
jalonnement des boucles cyclistes des itinéraires
touristiques. Cesitinéraires sont concentrésau nord
du territoire avec la V41 Saint Jacquesa Vélo, la
VéloscénieParisMont-SaintMichel,la Valléedef Q 9 dzNF

Légende

La Vallée de I'Eure —
La Véloscénie —
V41 - Saint Jacques @ VelQ e

Ce Schémades Circulations Douces est aussi une
opportunité  pour renforcer la pratique du
vélotourisme sur le territoire. En effet, le territoire a
un fort potentiel avec déja 3 itinéraires cyclables
principauxet desréseauxsecondaireqjui peuventa Qe
rattacher

En moyenne, un cyclotouriste dépense 10% en plus

lj dzQtdmyiste classiquesur le territoire, ce qui peut
représenterune opportunité supplémentaire Il serait
intéressant RQSy O 2 dedltaufsd a rester
RQI @I ysirl l& Serritoire, plutdt que R Qs G N.
simplement« de passage».

BL 0 2,5 5 km
| |

u Il y a un double enjeu a sécuriserces itinéraires
tourlstl.qu.eset a renforcgrle mqlllggemtercommunal Réalisation : BL évolution, 2024
du territoire pour destrajets utilitaires Fond de carte : OSM

BL



it YLt easS RS f Q2FFNB
CIRCUITS EQUESTRES

On peut dénombrer prés R Q dzyin§taine de centres
équestres sur le territoire. Si des aménagements
cyclablesou piétonssont envisagésuxalentoursde ces
centres, elles seront pensées en cohérence avec
RQS O S yhbutdSsEquesties

De nombreuxsentierséquestresexistentsur le territoire
et il conviendrade les prendre en compte dans les
préconisationslu schéma

BL



