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Introduction
UN PLAN NATIONAL VÉLO 2.0

3

La Loi Orientation des Mobilités (LOM)reconnait le vélo et la marcheà pied
comme des modes de déplacement à part entière, quels que soient les
contextes territoriaux. Cela suppose à chaque fois : de travailler sur les
infrastructures,sur les serviceset surƭΩŀǊǘƛŎǳƭŀǘƛƻƴde ce mode avecles autres,
dansle contextedonnéet à plusieurséchelles.

Que ce soit pour le vélo ou pour la marche, nous touchons à deux
problématiquesdécisivespour engagerune transformation de nos mobilités
trop dépendantesde la voiture individuelle:

1. leshabitudesdemobilitésacquises,qui sont réputéesdifficilesà changer

2. la fabriquedeƭΩŜǎǇŀŎŜpublicdepuisplusŘΩǳƴdemi-siècle,ayantfavoriséla
voiture audétriment de tous lesautresmodes.

Tousles acteurssont désormaisŘΩŀŎŎƻǊŘ: les déplacementsdoux ou modes
actifssontun axemajeurdecette transformation,qui passepar un travailsur les
changementsde comportements et ƭΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴde ƭΩŜǎǇŀŎŜpublic urbain.
/ΩŜǎǘƭΩƻōƧŜŎǘƛŦdu plannational,queŘΩƛƳǇǳƭǎŜǊcechangementdeparadigme.

Lepremier plan vélo et mobilités activesnational annoncéen septembre2018
ǎΩestachevéen 2022. Saréussitea été saluéeparƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdesacteursdu vélo
en Franceet plusde 22 000kmŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎcyclablesont été créesdurant
cette périodesur le territoire Français.

Lesecondplan vélo et mobilités activesà été annoncéle 20 Septembrepar la
première ministre. Il prévoit 250 millionsŘΩŜǳǊƻǎen 2023, dont 200 millions
pour les infrastructureset 50 millions pour le stationnement,dans le but de
« Fairedu véloet de la marcheunealternativeattractive à la voiture individuelle
pour lesdéplacementsde proximitéet combinéaux transportscollectifspour les
déplacementsdepluslonguesdistances».

Sources : https://www.ecologie.gouv.fr/velo-et-marche

Quelssont les3 axesdu planvélo national2.0 ?

1. Fairedu vélo et de la marcheune alternative attractive à la

voiture individuelle pour les déplacementsde proximité et

combinéaux transports collectifspour les déplacementsde

pluslonguesdistances.

Avec une priorité donnée à ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ

cyclableset le stationnement,le renforcementde la sécuritédes

usagerspar les infrastructures, avec pour cible principal les

déplacementsdu quotidien.

2. Faire du vélo un levier pour notre économie en

accompagnantƭΩŞŎƻǎȅǎǘŝƳŜdesacteursfrançais.

Avec le développement ŘΩǳƴŜfilière économique du vélo

regroupantƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdesacteursouvrantaudéveloppementdu

véloen France,et en faisantde la Francela premièredestination

mondialepour le vélotourisme.

3. Rendrele vélo accessibleà toutes et tous, dès le plus jeune

âgeet tout au longde la vie.

Avecunepriorité donnéeàƭΩŀǇǇǊŜƴǘƛǎǎŀƎŜà traversle SavoirRouler

à Véloet un objectifŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴde la santépublique.
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Introduction
LES DÉMARCHES EN COURS POUR UN CONTEXTE FAVORABLE AU DÉVELOPPEMENT DES MODES ACTIFS

4

Contrat Régional de Solidarité Territoriale 2023-2029 (CRST), signé avec la Région Centre-Val-de-Loire et la commune 
ŘΩ!ǳƴŜŀǳ-Bleury-Saint-Symphorien

{ŎƘŞƳŀ wŞƎƛƻƴŀƭ ŘΩ!ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ 5ŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘΩ;ƎŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ¢ŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ Ŝƴ нлнлΣ Centre Val-de-Loire

Plan régional des mobilités vélo en 2020 (т Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎ ǇƻǳǊ ŘŜǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŎȅŎƭƻ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ŜƴǘǊŜ нлнл Ŝǘ нлннύ

{ŎƘŞƳŀ 5ƛǊŜŎǘŜǳǊ ŘŜǎ LǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ /ȅŎƭŀōƭŜǎ Ŝǘ ±ƻƛŜǎ ±ŜǊǘŜǎ Řǳ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘΩ9ǳǊŜ-et-Loir (réalisé par BL Evolution 
en 2023)

Elaboration d'un Schéma Directeur de Circulations Douces pour la Communauté de la 
Communauté de Communes des Portes Euréliennes Ile-de-France

Procédure initiée en février 2022 pour un tƭŀƴ [ƻŎŀƭ ŘΩ¦ǊōŀƴƛǎƳŜ ƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭ //t9LC

PCAET (2019-2024), CRTE et SCOT (2019)

tǊƻƧŜǘ ŘΩǳƴ ŦǳǘǳǊ t!55 όtǊƻƧŜǘ ŘΩ!ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ 5ŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘǳǊŀōƭŜǎύ

[Ŝ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘƛǎǇƻǎŜ ŘΩǳƴ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ƭƻŎŀƭΣ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭ Ŝǘ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ǘǊŝǎ ŦŀǾƻǊŀōƭŜ ŀǳ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ ŀǾec de 
nombreuses démarches ambitieuses également initiée en faveur de la transition écologique. 
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Introduction
MÉTHODOLOGIE

5

Le présent diagnostic constitue la première étape du

SchémaDirecteurde CirculationsDoucesde la CCPEIF. A la

suite de son partage avec les habitants, les élus et les

techniciens du territoire, une phase ŘΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴde

scénariosŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘseralancée

Dansune vision participativede sesenjeuxde mobilité, la

Communautéde CommunesdesPortesEuréliennesŘΩOƭŜde

France souhaite associer la population au cours de

ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴdu présent schéma, avec un club vélo et

ŘΩŀǳǘǊŜǎateliers participatifs qui seront organiséstout au

longdeƭΩŞǘǳŘŜ.

Le bureau ŘΩŞǘǳŘŜfourni ŘΩŀōƻǊŘun travail ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ

documentaireet morphologiquedu territoire à partir des

documentsexistants(PLU,SCoT,PCAET,Χ).

Une analysedes aménagementsexistants est réaliséevia

des visitesde terrain à vélo sur le territoire, ainsi que des

interviewsŘΩŀŎǘŜǳǊǎclésdu territoire.

[ΩŜƴǎŜƳōƭŜdespersonnesvolontairesrencontréesdurant ce

diagnosticsont identifiéesauseinŘΩǳƴgroupede travail qui

sera sollicité pendant la suite de ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴdu Schéma

DirecteurdeCirculationsDouces.

Diagnostic
6 mois

Scénarii 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ

3 mois

wŞǎǳƳŞ ŘŜ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ {ŎƘŞƳŀ 5ƛǊŜŎǘŜǳǊ 
de Circulations Douces

Concertation avec les habitants volontaires

5



Introduction
CONTEXTE DU SCHÉMA DIRECTEUR DE CIRCULATIONS DOUCES ςIDENTITÉ ET URBANISME

6

LaCCdesPortesEuréliennesregroupe39 communespour unesuperficietotale de 400,6 km2 et 49 501habitantsen 2022.
SituéeàƭΩŜǎǘdu départementdeƭΩ9ǳǊŜ-et-Loir, la CCPEIFprésenteunedensitéde populationde 121,4 hab/km², supérieure
à la moyennenationale(105hab/km²).

Leterritoire serépartiesur la longueuret fait 45 km du nord au sud. Il possède4 pôlesauxpaysageset populationsvariés:
Auneau-Bleury-Saint-Symphorien(6288 habitants),Epernon(5549 habitants),Nogent-le-Roi (3982 habitants),Gallardon
(3589habitants). Leterritoire de la CCPEIFestdoncmarquépar unegrandediversitéde réalités,entre communesurbaines,
périurbaineset rurales.

Leterritoire est traversépar les autoroutes A11 et A10, des routes départementalesdont la D 910, la D 983, la D4, et la
D906 et des lignesferroviairesau Nord (Chartres-Paris)et au Sud(Châteaudun-Paris),autant de rupturesǉǳΩƛƭconviendra
deprendreencomptedanslespréconisationsenphasedestratégie.

Le territoire se situe dansƭΩŀƛǊŜŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞde la région parisienne(1h de Paris),et est connectéà de nombreuxautre
pôlesalentours,dont Chartres,Rambouillet,Houdanou Dreux.

Le territoire possède2 garesSNCF: Epernon(25min de Chartres,45min de Paris-Montparnasse)et SaintPiat (13min de
Chartres,1h de ParisMontparnasse). Onpeut aussinoter la présencede deuxautresgaresSNCFadjacentesauxfrontières
deƭΩ9t/L: Auneau(50min deParis-Austerlitzet 36min deChâteaudun)et Maintenon,entreEpernonet SaintPiat.

Traversépar deuxvéloroutes inscritesau Schémanationalvélo (LaV40, « LaVéloscéniede Parisau Mont-Saint-Michel» et
la V41 « St-Jacquesà vélo via Chartres»), le territoire est déjà caractérisépar une forte pratique cyclotouristique. Le
pratiquedu vélotouristiqueseraun desenjeuxdeceSchéma.

6
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Les pratiques piétonnes et cyclables touristiques et utilitaires connaissent des points de convergence et 
de divergence.

Enjeux:

Å Développerles usagesquotidiens du vélo
et de la marche : domicile ς travail ;
domicileςétudes; fairesescoursesΧ

Å Concentrerles itinérairesautour despôles
générateursdedéplacements

Å Planifier/réaliser des itinéraires rapides,
efficaces,continuset sécurisés

Å Développerles servicesqui vont rendre le
vélo et la marche des modes de
déplacementfiableset sécurisés.

Enjeuxtourisme:

Å Proposerdes voies vertes (ou vélo routes)
sur ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdu territoire, créer des
boucles, assurer une continuité des
itinéraires

Å DévelopperƭΩŞŎƻǎȅǎǘŝƳŜde services aux
cyclotouristes (haltes vélos, locationΧ) et
auxpiétons

Å Valoriserle territoire et sesspécificités

Enjeuxloisirs:

Å Créer des voies vertes sécuriséespour les
baladesà véloà pied

Å Toucher un public cible local, de la petite
sortiesportiveà la baladeen famille

CIRCULATIONS DU QUOTIDIEN CIRCULATIONS DE LOISIRS/TOURISME

7
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Diagnostic du territoire

Morphologie du territoire

Analyse de la demande potentielle

!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
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Morphologie et analyse du territoire
MORPHOLOGIE GÉNÉRALE DU TERRITOIRE 

9

La CCdes Portes EuréliennesǎΩŞǘŜƴŘsur presque45 km du
NordauSudet sur35kmŘΩ9ǎǘenOuest.

Lamorphologiedu territoire estcaractériséepar :

- Soncaractèrepolycentrique,avec6 pôlesmajeurs:

- Auneau-Bleury-Saint-Symphorien(6288habitants)

- Epernon(5549habitants)

- Nogent-le-Roi(3982habitants)

- Gallardon(3589habitants)

- Pierres(2780habitants)

- Hanches(2683habitants)

- Unemajorité de petites communes,sur les39du territoire :

- unedizaineŘΩŜƴǘǊŜellesa entre1000et 2000habitants

- unevingtaineestendessousdes1000habitants

- Une grande diversité ŘΩƘŀōƛǘŀǘǎ: avec des communes
urbaines,péri-urbaineset rurales.

- Desaxesroutiers importants,ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜA11 etƭΩ!10 au sud,
desroutesdépartementalesdont la D910, la D983, la D929, la
D4, et la D906.

- Deux axesferroviaires majeurs : au Nord (Chartres-Paris)et
auSud(Châteaudun-Paris),

45 km 

35 km 

9



Morphologie et analyse du territoire
POPULATION PAR COMMUNE 
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9ƴ нлнн ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎƻƳǇǘŀƛǘ пф рпс Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ

Deux communes concentrent plus ŘΩǳƴquart de la
population du territoire : Auneau-Bleury-Saint-
Symphorienet Epernon. Quatrecommunesdu territoire
concentrentensuiteentre2000et 4000habitants.
À elles6, ellesconcentrentprèsde 25 000habitants,soit
plusde la moitié de la populationdu territoire.

ü Le territoire ǎΩƻǊƎŀƴƛǎŜdonc autour de 6 polarités :

Epernon,Auneau-Bleury-Saint-Symphorien,Nogent-

le-Roi,Gallardon,Pierreset Hanches.

ü Cette carte fait ressortir le caractèrepolycentrique

du territoire, particulièrement intéressant dans le

cadredu développementdesmobilitésactives.

Auneau-Bleury-Saint-Symphorien 6 288 hab.

Epernon 5 549 hab.

Nogent-le-Roi 3 982 hab.

Gallardon 3 589 hab.

Pierres 2 780 hab.

Hanches 2 683 hab.

Insee2022

10



Morphologie et analyse du territoire
COUPURES ET FRANCHISSEMENTS

11

Leterritoire de la CCPEIFest marquépar plusieursphénomènes
de coupures et discontinuités territoriales, ponctuelles ou
continues,qui impactent la réalité des déplacementsà vélo et
leur potentiel :

- Le réseau routier national : ƭΩ!11 et ƭΩ!10 franchissables
seulementà certainsendroits.

- Le réseau routier départemental de transit et structurant
comportantpeude franchissementssécurisés:

- à fort trafic (> 4000véh./j) : D910, D4, D906, D28, D18

- à trafic important (1000 < 4000 véh./j) : D983, D21,
D101.3, D32, D116A,D17

- Lesvoiesferréestraversantle territoire à plusieursreprises;

- Un réseau hydrographique coupant certains itinéraires
structurants.

ü Certains réseaux seront franchissablesgrâce à des

aménagementsmaisŘΩŀǳǘǊŜǎnécessiterontla création

de passerelles, tunnels sécurisant la traversée et

essentielsaubon fonctionnementŘΩǳƴréseaucyclable.

ü Cette carte met égalementen évidencele maillagetrès

important de la collectivité en voirie départementale

secondaire,cequi constitueun atout qui pourraêtre mis

auservicedesmobilitésdouces.

11



Morphologie et analyse du territoire
LA DÉMOGRAPHIE ET LA COMPOSITION SOCIALE INFLUENT SUR LES BESOINS DE MOBILITÉ
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Sources : INSEE 2009, 2014, 2020 

Entre 1960 et 2000, le territoire a connu une forte augmentation de sa
population, liée à saproximité avecla régionparisienneet la dynamique
de périurbanisation,avec des variationsannuellescomprisesentre 1 et
3%. CephénomèneǎΩŜǎǘatténué depuisle début des années2000, avec
unevariationde0,2%surla périodela plusrécenteentre2014et 2020.

[ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴde la répartition de la populationpar tranchesŘΩŃƎŜentre 2014
et 2020 est marquée par un vieillissement de la population, et une
diminutionmarquéedanslesclassesŘΩŃƎŜen dessousde 44 anscoupléeà
une forte augmentation chez les 60-74 ans. Le territoire conserve
cependantun soldenaturel positif (0,4%) ce qui lui permet de compenser
le soldemigratoirelégèrementnégatifsur la mêmepériode(0,3%)

üLe développement du VAE (Vélo à AssistanceElectrique) pourrait
notamment permettre de séduirelesseniors.

Malgréunetendanceauvieillissementde la population,la partŘΩŀŎǘƛŦǎest
très forte sur le territoire et a augmentéces dernières années, en lien
avecle développementdeszonesŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎéconomiquessurle territoire.

EntermesŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞΣla populationdes15-64 ansest répartiede la manière
suivante:

Å80 % (24 373) ŘΩŀŎǘƛŦǎdont 72,6 % en emploi et 7,4 % de chômeurs,
ŘΩƻǴun potentiel de développementdes déplacementscyclableset
piétonsdomicile-travaila priori très important ;

Å20 %(6 093)ŘΩƛƴŀŎǘƛŦǎΣdont 8,1 %ŘΩŞƭŝǾŜǎΣétudiants,stagiaires,6,9 %
deretraitéset 5%ŘΩŀǳǘǊŜǎinactifs.

üPour développer le vélo et la marche, les leviers des déplacements
domicile-étude et domicile-travail sont particulièrementpertinents sur
la CCPEIF.

12



Morphologie et analyse du territoire
LA DÉMOGRAPHIE ET LA COMPOSITION SOCIALE INFLUENT SUR LES BESOINS DE MOBILITÉ

13
Sources Observatoire français du Cycle 2022 ; INSEE 2020; Baromètre 
Fédération FPMM / Smart Mobility Lab

Après les retraités, le profil deƭΩŜƳǇƭƻƛsur le territoire montre
une majorité de professionsintermédiaires et employés. Selon
le type plusprécisŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞΣle vélo ou le VAEpourra devenirun
moyende déplacementdomicile-travail intéressanten termesde
dépenses.

Un vélo performant ou un VAEpeuvent représenterun outil de
développement de la pratique cyclable utilitaire dans de
nombreuxcas: pour les retraités, lesactifsserendantau travail
sanstransport de chargeslourdes,les personnesen situation de
précarité ou les plus jeunesqui ƴΩƻƴǘpas encore le permis de
conduire. Le VAEpeut de plus être une solution plus rapide et
moins fatigante aux distances relativement importantes
séparant les communessur le territoire , qui peuvent présenter
un point bloquantàƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴdu vélo.

[ΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴŘΩǳƴVAEetǎΩŞǉǳƛǇŜǊde façoncomplètepour passer
au vélo (équipements de pluie, bagages,selle confortableΧ)
constituent des décisionsayant des coûts relatifs parfois élevés
pour certainsménages(bien que bien plus faiblespar rapport à
ƭΩǳǎŀƎŜŘΩǳƴvéhiculemotorisé).

LesaidesàƭΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴnationalessont un levier, mais restent
souscondition de ressources(voir lien ci-dessous).

https://www.economie.gouv.fr/particuliers/prime-velo-electrique

Parailleurs,lesenjeuxautour desEDPM(Enginsde Déplacement
Personnel Motorisés) émergent depuis quelques années. En
2022, ilǎΩŜǎǘvendu759000 trottinettes, soit un peu plusque les
VAE. Latrottinette estun moyende transportadaptéà destrajets
courts en milieu urbain, et entraîne une complexificationde la
cohabitationavecƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdesusagersdeƭΩŜǎǇŀŎŜpublic. Pour
desterritoires périurbainset ruraux,sonusagepourrait connaître
un vraiessordanslesprochainesannées.
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Morphologie et analyse du territoire
UN TERRITOIRE AVEC UN FORT POTENTIEL DE DÉVELOPPEMENT DU VÉLO

14

o Un territoire varié et polycentrique autour de plusieurspôles : Auneau-Bleury-Saint-
Symphorien,Epernon,Nogent-le-Roi,Gallardonet Pierres.

o Unedensité de population plus importante que la moyennefrançaise, et un territoire
peuvallonné,deuxatoutspour le développementdesmobilitésdouces.

o Desdistancesparfois importantes entre descommunes,lié àƭΩŞǘŀƭŜƳŜƴǘdu territoire,
qui impliquede raisonnerparpôlepour la mobilité quotidienne

o De nombreusesdiscontinuités et coupuresqui devront être traitées pour assurerdes
franchissementsen sécurité.

o Une population vieillissante, pour laquelle le développement du VAE pourra être
intéressantmaisavecune part toujours importanteŘΩŀŎǘƛŦǎ, qui pourraientenvisagerle
vélopour leursdéplacementsquotidiens.

14
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Analyse de la demande potentielle
INTRODUCTION DE MÉTHODE ςPOURQUOI PARLER DE DEMANDE POTENTIELLE

16

[ΩƛƴǘŞǊşǘŘΩǳƴSchémaDirecteur de CirculationsDoucesdépassela

questiondesmobilités.

Les mobilités sont la résultante ŘΩǳƴensemble de paramètres

ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴet de vie socialequi conduisentles personnesà se

déplacer.

Eninterrogeant le développementdesmobilités actives,cesont ces

modalitésŘΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴhumaineet socialede la vieǉǳΩƛƭfaut aussi

interroger :

- Natureet constructiondesbesoins(et de la demandepotentielle)

de mobilités selon les classesŘΩŃƎŜet ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ, mais aussiles

représentationssocialesliéesà la mobilité ;

- Nature et expressiondes besoins(et de la demandepotentielle)

de mobilitésen fonction desniveauxde contraintessociales,des

habitudesde modesde vie ;

- Les besoins (et la demande potentielle) de mobilités selon la

capacité des personnes à mobiliser des

vecteurs/moyens/stratégiesdedéplacement(niveaude maîtrise);

- Les motifs de déplacementset les modes que les différentes

populations, les individus vont privilégier selon leur systèmede

préférence social ou personnel (confort, rapidité, coût, prestige

socialΧ).

La demande potentielle se mesure en considérant 
trois dimensions :

1/ DesŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ǎΩŀŘǊŜǎǎŀƴǘ Ł ƭŜǳǊǎ ǇǳōƭƛŎǎ, dont 
ƭŜ ǊŀȅƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭΩŀƛǊŜ ŘŜ ŎƘŀƭŀƴŘƛǎŜ ǎƻƴǘ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ 
ŘΩǳƴ ŎŜƴǘǊŜ ōƻǳǊƎ ƻǳ ŘŜ ŘŜǳȄ ōƻǳǊƎǎ ǾƻƛǎƛƴǎΣ  
ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ǎΩȅ ǊŜƴŘǊŜ Ł ǾŞƭƻΦ

2/ Des modes de transport en concurrence et en 
complémentaritéqui offrent des niveaux de confort et 
ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ǾŀǊƛŀōƭŜǎ que comparent les usagers qui 
ƻƴǘ ƭŜ ŎƘƻƛȄ Τ ŎŜǳȄ ǉǳƛ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ƭŜ ŎƘƻƛȄ ǎΩȅ ǊŜƴŘŜƴǘ ǇŀǊ 
ƭŜ ƳƻȅŜƴ Řƻƴǘ ƛƭǎ ŘƛǎǇƻǎŜƴǘΣ ƻǳ ǊŜƴƻƴŎŜƴǘ Ł ǎΩȅ ǊŜƴŘǊŜ 
ǎΩƛƭ ƴŜ ǎΩŀƎƛǘ Ǉŀǎ ŘΩǳƴŜ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŀōǎƻƭǳŜΦ

3/ Desreprésentations sociales et des freins 
psychologiques ǉǳƛ ǎΩŜȄǇǊƛƳŜƴǘ Ł ǘǊŀǾŜǊǎ ƭŜǎ ŎƘƻƛȄ ŘŜ 
tel ou tel mode de déplacement. Ces représentations 
ǎƻƴǘ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘΩŞǾƻƭǳŜǊ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŜƳǇǎ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ 
des conditions qui leurs sont faites, mais les habitudes 
sont fortes pour chacun ou chaque groupe social.

16



Analyse de la demande potentielle
QUELQUES IDÉES REÇUES, PEU DE FREINS ET BEAUCOUP DE BÉNÉFICES
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Santé,bien-être, économies,écologie,efficacité : lesargumentssont
nombreuxet à adapter au public cible pour construire une culture
partagéepar toutes et tous. Malgré tout, le vélo est encore plutôt
associéauxloisirsǉǳΩŁun véritableoutil de mobilité. Encomplément
des infrastructures nécessairesau développement des mobilités
douces,il est importantŘΩŀǇǇǊŞƘŜƴŘŜǊcespratiquessousƭΩŀƴƎƭŜde
la culture et de la communicationafin de favoriserles changements
ŘΩǳǎŀƎŜǎ.

Pour la collectivité, les argumentsen faveur des mobilités douces
sont également nombreux. Les déplacementsmotorisés coûtent
beaucoupplus cher à la communauté: coûtŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴdes routes,
coût de la pollution atmosphérique,et, plusglobalement,diminution
de la qualitédevie.

Pour les employeurs, un salariéà vélo est un salariémoins absent,
plus ponctuel et plus efficace. Le salariéà vélo est aussiun salarié
fiable : il restera très ponctuel tout au long de ƭΩŀƴƴŞŜ. Heureux
ŘΩŀǾƻƛǊeffectué son trajet au grandair, il arriveraplus frais, dispoet
debonnehumeur.

Ą LeSchémaDirecteur de CirculationsDoucesdoit aussi
se penser en termes de communication : lever les idées
reçues, convaincre des bénéfices et favoriser les changements
ŘΩǳǎŀƎŜǎ. Ces actions sont nécessairesafin que la demande
potentielleǎΩŜȄǇǊƛƳŜetǉǳΩǳƴŜnouvelledemandeémerge.

17



Analyse de la demande potentielle
ACCESSIBILITÉ AUX PÔLES 
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Note méthodologique :
- 10 min à vélo = rayon de 2 km
- Les périmètres prennent en compte les routes et chemins 

existants (pas de «Ǿƻƭ ŘΩƻƛǎŜŀǳ»)

Centre bourg
Population de la 

commune

Nombre 
ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ Ł 
10 min à vélo

Nombre 
ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ Ł 
20 min à vélo

Epernon 5 549 hab. 8 500 13 350

Nogent-le-Roi 3 982 hab. 6 550 11 570

Auneau-Bleury-
Saint-Symphorien

6 288 hab. 4 570 7 870

Gallardon 3 590 hab. 4 630 8 900

Pierres 2 780 hab. 6 710 13 130

Hanches 2 680 hab. 4 680 17 170

Cette carte représente les surfaces isochrones autour des
principauxpôles,ŎΩŜǎǘ-à-dire leslieuxaccessiblesà vélo depuis
lescentre-bourgsdecescommunesen10et 20minutes.

ü Plusde 95 %deshabitants de la CCPEIFhabitent à moins
de 20 minutes à vélo deƭΩǳƴdes6 pôlesdu territoire. Ils
sont70%à moinsde10minutes.

ü Lesenjeuxde rabattementsvers les principauxpôlessont
importants pour ƭΩŀŎŎŝǎaux équipementsde baseet aux
services



Analyse de la demande potentielle
LIEUX GÉNÉRATEURS DE DÉPLACEMENTS
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ÅOntrouve sur le territoire de la CCPEIF1 lycéesitué
à Hanches et 5 collèges situés à Auneau (2),
Gallardon,Epernonet Nogent-le-Roi

Å5ΩŀǳǘǊŜǎcollègeset lycéesen-dehorsdeƭΩ9t/Lmais
à proximité de certainescommunessont également
générateursde flux scolaires(Maintenon,Chartres,
Rambouillet,Dreux).

ÅDe nombreux établissements primaires sont
intégrés à des regroupementspédagogiquesaussi
générateursde flux particuliers(SRP,SIRP,SIVU).

ü 80% des collégiensde la CCPEIFhabitent à
moinsde 20minutesà vélo de leur collège

ÅSur le territoire, on dénombre 15 zonesŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ
économique avec 238 entreprises situées
principalement au niveau des pôles : Auneau-
Bleury-Saint-Symphorien, Épernon, Gallardon,
Pierreset Nogent-le-Roi.

Zones d³activitĊ 
économique (ZAE)

Lycée

Collège

Enseignement primaire

19
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ANALYSE DE LA DEMANDE 

14 580 personnes 
ǾƛǾŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩ9t/L Ŝǘ Ŝƴ ǎƻǊǘŜƴǘ ǇƻǳǊ ŀƭƭŜǊ 

travailler ou étudier

6 520 personnes
vivent en-ŘŜƘƻǊǎ ŘŜ ƭΩ9t/L Ŝǘ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜƴǘκǎƻƴǘ 

scolarisées dedans

LES DEPLACEMENTS DOMICILE-ETUDE (DE) ET DOMICILE-TRAVAIL (DT) EN QUELQUES CHIFFRES

12 220 personnes
ǾƛǾŜƴǘ Ŝǘ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜƴǘκŞǘǳŘƛŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩ9t/L 

(40% des actifs et scolaires)

8 270  personnes
vivent et travaillent/sont scolarisés dans la 

même commune

3 950 personnes 
vivent et travaillent/sont scolarisés dans 2 

communes différentes du territoire

FLUX ENTRANT ENTRANTS EPCI FLUX SORTANTS EPCI 

FLUX AU SEIN DE LA MEME COMMUNE C[¦· 9b¢w9 н /haa¦b9{ 59 [Ω9t/L

C[¦· Lb¢9wb9{ ! [Ω9t/L

Source: Insee2020
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ANALYSE DE LA DEMANDE 

14 580 personnes 
ǾƛǾŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩ9t/L Ŝǘ Ŝƴ ǎƻǊǘŜƴǘ ǇƻǳǊ ŀƭƭŜǊ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǊ ƻǳ ŞǘǳŘƛŜǊ Ł Υ
ÅRambouillet (1900 actifs et 345 scolaires)
ÅChartres (1305 scolaires et 1000 actifs)
ÅPuis Versailles (565 actifs), Maintenon (270 actifs et 450 

scolaires), Paris 15e (430 actifs), Guyancourt (400 actifs)et Dreux 
(266 actifs et 328 scolaires)

6 520 personnes
vivent en-ŘŜƘƻǊǎ ŘŜ ƭΩ9t/L Ŝǘ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜƴǘκǎƻƴǘ ǎŎƻƭŀǊƛǎŞŜǎ ŘŜŘŀƴǎΣ 
principalement à :
Å Epernon : 1 800 (1 770 actifs et 42 flux scolaires)
Å Auneau-Bleury-Saint-Symphorien : 1 640 (1 310 actifs et 330 

scolaires)
Å Nogent-le-Roi : 835 (605 actifs et 230 scolaires)
Å Gallardon : 572 (530 actifs et 42 scolaires)
Å Pierres : 301 personnes (260 actifs et 41 scolaires)

[ŀ ǇƭǳǇŀǊǘ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ǾƛŜƴƴŜƴǘ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴŜǎ Ǉƭǳǎ ŞƭƻƛƎƴŞŜǎ ŘŜ
ƭΩ9t/L ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŀŎǘƛŦǎΣ Ŝǘ ƭƛƳƛǘǊƻǇƘŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŞǘǳŘƛŀƴǘǎΦ
Å Les actifs viennent en majorité de : Chartres (690), Lucé (260) et 

de la commune limitrophe Maintenon (237)
Å Les scolaires viennent en majorité de : Villemeux-sur-Eure (90), 

Houx (70), Roinville (70), Oinville-sous-Auneau (60)

TABLEAU DE SYNTHESE : DEPLACEMENTS DOMICILE-ETUDE 
ET DOMICILE-TRAVAIL

12 220 personnesǾƛǾŜƴǘ Ŝǘ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜƴǘκŞǘǳŘƛŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩ9t/L 
(40% des actifs et scolaires).

F
L
U

X
 E

X
T

E
R

N
E

S

8 270  personnes
viventet travaillent/sontscolarisésdansla mêmecommune.
Å Celareprésente18%desactifset 45%desétudiantsdeƭΩ9t/L.
Å Des liaisons cyclables intra-communales sécuriséespeuvent

permettre un fort report modal vers le vélo pour ces
travailleurs/étudiants.

3 950 personnes (2400 actifs et 1550 scolaires)

viventet travaillentdans2 communesdifférentes
Å40% des trajets de cesnavetteurs sont inférieurs à 7km. Pour

ces travailleurs,ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘde liaisonscyclablessécurisées
inter-communalesa le potentielŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊfortement la part
modaledu vélodanslestrajetsdomicile-travail.

ÅPour les autres, les mobilités partagéessur des liaisonsaux flux
importantssontpertinentes.

CC PORTES EURELIENNES

Å49 546 habitants en 2022 
Å20 686 actifs et 10 120 étudiants dans la zone (INSEE 2022)
Å11 661 emplois dans la zone (INSEE 2022)

FLUX ENTRANT ENTRANTS EPCI

FLUX SORTANTS EPCI 

FLUX AU SEIN DE LA MEME COMMUNE

C[¦· 9b¢w9 н /haa¦b9{ 59 [Ω9t/L

F
L
U

X
 IN

T
E

R
N

E
S

C[¦· Lb¢9wb9{ ! [Ω9t/L

[ŀ ƳƻǊǇƘƻƭƻƎƛŜ Ŝƴ ƭƻƴƎǳŜǳǊ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ŧŀƛǘ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ Ŝƴ forte 
interaction avec les communes limitrophes.Les enjeux de mobilité 
ŘŜǾǊƻƴǘ şǘǊŜ ǇŜƴǎŞǎ Ł ƭΩŀǳƴŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŀǊƛǘŞΦ [ŀ ŦƻǊǘŜ 
proximité avec ces communes limitrophes facilitera par exemple un 
éventuel report modal vers le vélo. 

Source: Insee2022
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ANALYSE DE LA DEMANDE 

14 580 personnes 
ǾƛǾŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩ9t/L Ŝǘ Ŝƴ ǎƻǊǘŜƴǘ ǇƻǳǊ ŀƭƭŜǊ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǊ ƻǳ ŞǘǳŘƛŜǊ Ł Υ
ÅRambouillet (1900 actifs et 345 scolaires)
ÅChartres (1305 scolaires et 1000 actifs)
ÅPuis Versailles (565 actifs), Maintenon (270 actifs et 450 

scolaires), Paris 15e (430 actifs), Guyancourt (400 actifs)et Dreux 
(266 actifs et 328 scolaires)

6 520 personnes
vivent en-ŘŜƘƻǊǎ ŘŜ ƭΩ9t/L Ŝǘ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜƴǘκǎƻƴǘ ǎŎƻƭŀǊƛǎŞŜǎ ŘŜŘŀƴǎ, 
principalement à :
Å Epernon : 1 800 (1 770 actifs et 42 flux scolaires)
Å Auneau-Bleury-Saint-Symphorien : 1 640 (1 310 actifs et 330 

scolaires)
Å Nogent-le-Roi : 835 (605 actifs et 230 scolaires)
Å Gallardon : 572 (530 actifs et 42 scolaires)
Å Pierres : 301 personnes (260 actifs et 41 scolaires)

[ŀ ǇƭǳǇŀǊǘ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ǾƛŜƴƴŜƴǘ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴŜǎ Ǉƭǳǎ ŞƭƻƛƎƴŞŜǎ ŘŜ
ƭΩ9t/L ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŀŎǘƛŦǎΣ Ŝǘ ƭƛƳƛǘǊƻǇƘŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŞǘǳŘƛŀƴǘǎΦ
Å Les actifs viennent en majorité de : Chartres (690), Lucé (260) et 

de la commune limitrophe Maintenon (237)
Å Les scolaires viennent en majorité de : Villemeux-sur-Eure (90), 

Houx (70), Roinville (70), Oinville-sous-Auneau (60)

FLUX EXTERNES DOMICILE-TRAVAIL (DT) ET DOMICILE-ECOLE (DE) PRINCIPAUX 

FLUX ENTRANT EPCI

FLUX SORTANTS EPCI 

Flux entrants principaux

Flux sortants principaux

Légende

Source: Insee2020
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ANALYSE DE LA DEMANDE 

FLUX INTERNES DOMICILE-TRAVAIL ET DOMICILE-ECOLE PRINCIPAUX 

12 220 personnesǾƛǾŜƴǘ Ŝǘ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜƴǘκŞǘǳŘƛŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩ9t/L 
(40% des actifs et scolaires).

8 270  personnes
vivent et travaillent/sont scolarisés dans la même commune. 

Å Celareprésente18%desactifset 45%desétudiantsdeƭΩ9t/L.
Å Des liaisons cyclables intra-communales sécuriséespeuvent

permettre un fort report modal vers le vélo pour ces
travailleurs/étudiants.

3 950 personnes (2400 actifs et 1550 scolaires)

vivent et travaillent dans 2 communes différentes
Å40% des trajets de cesnavetteurs sont inférieurs à 7km. Pour

ces travailleurs,ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘde liaisonscyclablessécurisées
inter-communalesa le potentielŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊfortement la part
modaledu vélodanslestrajetsdomicile-travail.

ÅPour les autres, les mobilités partagéessur des liaisonsaux flux
importantssontpertinentes.

FLUX AU SEIN DE LA MEME COMMUNE

C[¦· 9b¢w9 н /haa¦b9{ 59 [Ω9t/L

C[¦· Lb¢9wb9{ ! [Ω9t/L

De 200 à 300

De 100 à 200

Flux journaliers DT et DE 
(deux sens cumulés)

ü 40% des actifs et scolairesvivent et étudient au
seindeƭΩ9t/L

1200       
Épernon

500       
Hanches

960       
Nogent-le-Roi

1700       

Auneau-Bleury-
Saint-Symphorien900       

Gallardon

370       
Pierres

390       
Béville

Source: Insee2020
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ANALYSE DE LA DEMANDE 

FLUX ENTRANT EPCI

FLUX SORTANTS EPCI 

Depuis Flux DT Flux DE

Chartres 700 9

Lucé 260 8

Maintenon 240 40

Mainvilliers 180 -

Dreux 150 10

Villemeux-sur-Eure 130 89

Vers Flux DT Flux DE

Epernon 1760 40

AB2S 1310 330

Nogent-le-Roi 600 230

Gallardon 530 40

Pierres 260 40

Béville-le-Comte 110 130

TABLEAU DES PRINCIPAUX FLUX EXTERNES DT ET DE

Depuis Flux DT Flux DE

Épernon 2070 350

AB2S 1980 510

Gallardon 1040 290

Nogent-le-Roi 1010 370

Hanches 980 190

Pierres 810
450

Vers Flux DT Flux DE

Rambouillet 1890 350

Chartres 1000 1310

Versailles 560 70

Paris 1890 280

Guyancourt 400 80

Maintenon 270 450

Dreux 270 330

Source: Insee2020
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ANALYSE DE LA DEMANDE 

Commune Flux DT Flux DE

AB2S 764 950

Épernon 536 695

Nogent-le-Roi 407 550

Gallardon 380 506

Hanches 210 298

Pierres 203 170

Béville-le-Comte 131 256

TABLEAU DES FLUX PRINCIPAUX INTERNES DT ET DE

C[¦· 9b¢w9 н /haa¦b9{ 59 [Ω9t/L

Communes Flux DT et DE cumulés 
dans les deux sens

Épernon Hanches 230

Nogent-le-Roi Chaudon 200

AB2S Béville-le-Comte 200

Saint Martin de 
Nigelles

Epernon 190

Coulombs Nogent le Roi 185

Aunay-sous-Auneau AB2S 160

Epernon Gallardon 160

FLUX AU SEIN DE LA MEME COMMUNE

Source: Insee2020
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ANALYSE DE LA DEMANDE 
[Ω¦¢L[L{!¢Lhb a!WhwL¢!Lw9 59 [! ±hL¢¦w9 Lb5L±L5¦9[[9

ÅOn constate également une part importante des
déplacements domicile-travail réalisés en transports en
commun(18%) et seulement4%desdéplacementsréalisésà
pied ou en vélo.

ü 18% des actifs du territoire résident et

travaillent dans la même commune. Ces

personnesreprésentent un réservoir potentiel

pouvant se déplacer à vélo, à pied et autres

modesdoux.

ü Le taux de multi-motorisation des ménagesest

très important à ƭΩŞŎƘŜƭƭŜde la CC: 50% des

ménagespossèdent2 voituresou plus.

ü En2020, seulement0,6%deshabitants de la CC

se déplaçaientà vélo pour leurs déplacements

domicile-travail (contre 2,6% à ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ

nationale).

ü Lavoiture resteprépondérante,commele

mode« à tout faire » desdéplacements

Source: Insee2020

ÅCommele montre le diagnosticdu PCAETde la CCréalisé
en 2022, le territoire reste fortement dépendant à la
voiture individuelle. /ΩŜǎǘen particulier le caspour les
trajets domicile-travail, pour lesquelselle représente73%
desdéplacements.



27

ANALYSE DE LA DEMANDE 
B A R O M È T R E  D E S  V I L L E S  C Y C L A B L E S  2 0 2 1  ςF U B  

Source: Insee2020

[ΩŜƴǉǳşǘŜréaliséeen 2021 par la Fédération
des Usagersde la BicycletteƴΩŀpas récoltée
suffisamment de réponses parmi les
habitants de la CCPEIFpour ǉǳΩǳƴŜdes
communesdesterritoires puisseêtre classée
(50 réponsesminimum).

Cependant, des contributions ont été
apportéessur lessitesà améliorerenpriorité,
les améliorations perçues par les cyclistes
depuisla dernièreenquêteFUB(2019) et les
souhaits de stationnement vélo (voir slide
suivante).
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Source: BaromètredesVillesCyclables- FUB

Points prioritaires identifiés sur Epernon,Nogent-le-Roi
et Gallardon

Epernon

Nogent-le-Roi

Gallardon 
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Une enquêtea été réaliséeauprèsde la population
entre le 29/03 et le 30/04, à laquelle730personnes
ont répondu.

Elle était accessibleen ligne sur le site de la
communautéde communes,et a été relayéesur les
réseauxsociaux.

Les informations recueilliessur ce formulaire sont
enregistrées dans un fichier informatisé pour
permettre de contacterlesrépondantsdansle cadre
de la démarchede concertationpour l'élaboration
du SchémaDirecteur de CirculationsDouces. Elles
sont conservéesuniquement pendant la durée du
projet.



4%
4%

10%

65%

12%

4%

Un(e) étudiant(e) et/ou en formation

Un(e) retraité(e)

Un adulte sans poste fixe (pouvant faire des trajets de moins ou plus de 10km
selon les jours))
Une personne à domicile (travailleur indépendant, sans activité
professionnelle...)
Un adulte qui travaille à plus de 10 km de chez vous

Un adulte qui travaille à moins de 10 km de chez vous

Un(e) lycéen(ne)

Un(e) collégien(ne)
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Qui sont les répondants ?

Les principaux lieux de résidencedes répondantssont : Epernon(12%),
Hanches(11%), Auneau-Bleury-Saint-Symphorien(10%), Nogent-le-Roi(6%),
Gallardon(5%)/

0

100

200

300

400

500

600

Un homme Une femme

Profil des répondants

âgé(e) de moins de 25 ans âgé(e) de 25 à 49 ans âgé(e) de 50 ans et plus

68%de femmeset 32%ŘΩƘƻƳƳŜǎ

Activité des répondants



Presque 
quotidiennement pour 

tous mes 
déplacements

12%

1 à 2 fois par semaine
11%

Pendant les vacances 
et les week-end 

uniquement
13%

Très rarement
20%

Jamais
44%

Utilisez-vous le vélo pour vos déplacements du quotidien ?
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ü [ΩǳǎŀƎŜloisir et les coursesde proximité sont les
deux premiers motifs qui pourraient inciter les
répondantsà sedéplacerdavantageà vélo.

ü Viennent ensuite la visite à des ami(e)s,
ƭΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘŘΩŜƴŦŀƴǘǎà ƭΩŞŎƻƭŜΣpuis le fait
de rejoindreun transportcollectif.

ü 14% des répondants estiment pouvoir envisager
le vélo pour aller au travail

93

113

142

151

227

238

Pour aller au travail

Pour rejoindre un mode de transport
collectif (bus, car, train)

Pour emmener vos enfants à l'école

Pour aller voir un(e) ami(e), de la famille

Pour aller faire certaines courses en
proximité

Pour aller à une activité de loisirs ; en
soirée ou le week end

0 50 100 150 200 250

Pour quel motif de déplacement pourriez vous 
envisager le vélo ?

ü La majorité des répondantsà ƭΩŜƴǉǳşǘŜƴΩǳǘƛƭƛǎŜpas le
vélo au quotidien,que cesoit pour serendreàƭΩŞŎƻƭŜΣau
travail ou pour faire des courses(44% jamais,20% très
rarement)

ü Ilssont 12%à utiliser le vélo quotidiennementpour tous
lesdéplacements

Habitudes de déplacements à vélo
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ü Desaménagementspiétonspermettraientaux
répondantsde faire plus de déplacementsà
pied

ü /ΩŜǎǘune demandequi ressort égalementde
leurs commentaires,notamment dans la ville
ŘΩ!ǳƴŜŀǳ

ü Lamarcheestpratiquéepar plusde 90%desrépondants,
ŎΩŜǎǘdonc un mode à ne pas négliger dans
ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘdu territoire.

ü La marche est principalement pratiquée pour des
activités de loisirs et pour des courses en proximité
(46% des répondants)ainsi que pour accompagnerses
enfants à ƭΩŞŎƻƭŜou aller voir des amis (32% des
répondants)

ü 12%desrépondantsserendentau travail à pied

Habitudes de déplacements à pied

79

87

196

226

231

323

323

Je ne pratique quasiment pas la marche

Pour aller au travail

tƻǳǊ ǊŜƧƻƛƴŘǊŜ ǳƴ ƳƻŘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦΧ

Pour aller voir un(e) ami(e), de la famille

Pour emmener vos enfants à l'école

Pour aller faire certaines courses en proximité

tƻǳǊ ŀƭƭŜǊ Ł ǳƴŜ ŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ƭƻƛǎƛǊǎ Τ Ŝƴ ǎƻƛǊŞŜ ƻǳΧ

0 50 100 150 200 250 300 350

Si vous utilisez la marche comme mode de 
déplacement, pour quel(s) motif(s) ? 

704 répondants

68

183

196

202

243

256

263

Pour aller au travail

tƻǳǊ ǊŜƧƻƛƴŘǊŜ ǳƴ ƳƻŘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦΧ

Pour aller voir un(e) ami(e), de la famille

Pour emmener vos enfants à l'école

Cela ne dépend pas des aménagements

Pour aller faire certaines courses en proximité

tƻǳǊ ŀƭƭŜǊ Ł ǳƴŜ ŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ƭƻƛǎƛǊǎ Τ Ŝƴ ǎƻƛǊŞŜ ƻǳ ƭŜΧ

0 50 100 150 200 250 300

Si des aménagements piétons étaient plus sécurisants, pour 
quel(s) motif(s) de déplacement pourriez-vous envisager de vous 

déplacer plus à pied ?  

687 répondants
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Certains freins à lever pour amplifier la pratique du vélo

5Ŝ ƴƻƳōǊŜǳȄ ŦǊŜƛƴǎ ǇŜǊǎƛǎǘŜƴǘ Ŝǘ ƭƛƳƛǘŜƴǘ ŜƴŎƻǊŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ 
vélo à une part modale très faible.

Ainsi, les principaux freins sont le manque d'infrastructures
sécurisées(pistescyclables,carrefourssécurisés),lesdistances
à parcourir, le manquede stationnementssécuriséspour vélo
et la météo.

Le rôle des collectivitéssera donc de sécuriserles itinéraires,
mais égalementŘΩŀƎƛǊsur les services et accompagner le
changementdes pratiques en sensibilisantla population (par
exemple sur la météo où les pays nordiquesƴΩƻƴǘpas ce
problème malgré une météo moins clémente, et des
équipementsexistentpourpalierla mauvaisemétéo).

10

41

42

62

64

95

100

110

146

176

188

375

Le manque de formation à l'usage du vélo

La fatigue ("Le vélo, c'est sportif !")

Le manque de matériel adapté (vélo, sacoches, vélo cargo...)

Le manque de services (location, vente, réparation...)

Le coût d'un vélo et de son entretien

La n®cessit® de compl®ter mon trajet par un autre mode de transporté

Le manque d'information (quels itin®raires puis-je utiliser ? Quels sont mesé

La difficulté de transporter des choses à vélo

La météo

Le manque de stationnements sécurisés pour vélo sur le territoire

Les distances à parcourir sont trop longues

Le manque d'infrastructures sécurisées (pistes cyclables, carrefours sécurisés...)

0 50 100 150 200 250 300 350 400

Quelles sont les raisons qui vous empêchent de faire du vélo, ou davantage de vélo ?

721 réponses
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0 50 100 150 200 250 300 350 400

Épernon

Hanches

Auneau-Bleury-Saint-Symphorien

Nogent-le-Roi

Gallardon

Bailleau-Armenonville

Droue-sur-Drouette

Pierres

Saint-Martin-de-Nigelles

Chaudon

Saint-Piat

Écrosnes

Gas

Villiers-le-Morhier

Senantes

Coulombs

Yermenonville

Mévoisins

Aunay-sous-Auneau

Béville-le-Comte

Lieux...

de résidence de travail de scolarisation des enfants au collège de courses

Lieux de résidence, de travail, de courses et de scolarisation au collège des répondants pour les communes principales



35

ANALYSE DE LA DEMANDE 
AT E L I E R  D E  C O N C E R TAT I O N  

Dansle cadre du diagnostic,un « club
vélo » réunissant les habitants qui
ǎΩŞǘŀƛŜƴǘportés volontaires dans
ƭΩŜƴǉǳşǘŜen lignea eu lieu. Laréuniona
rassembléunetrentainede personnes.

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦétait de leur présenter les
premiers apprentissagesdu diagnostic
et ǉǳΩƛƭǎviennent enrichir celui-ci par
leur connaissancedu territoire.

Un atelier cartographique a suivi la
présentation du diagnostic provisoire,
avec deux grandescartes du territoire
ainsi que des zoom sur des zones à
enjeupour la CC.
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Le1er juin 2024avait lieu la journée« ChangéŘΩ!ƛǊ» sur la basede loisirsde Changé/ Saint-Piat. Elleconviaittous leshabitantsde la
CCpourƭΩƛƴŀǳƎǳǊŀǘƛƻƴdu villagesportif en tant queTerredeJeux2024.

Denombreusescontributionsdeshabitantsdu territoire ont été collectéessurunecartede 25m2 proposéeς« Cartede Gulliver» -
pourǉǳΩƛƭǎpuissentidentifier lespointsnoirs,tronçonsdangereuxet voiescalmespour lesvéloset piétons.

Plusde50contributionsont été collectéeset sontvenuesnourrirƭΩŀƴŀƭȅǎŜde la demandedu diagnostic.
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[Ω9ƴǉǳşǘŜen ligne,le Clubvéloet la cartede Gulliveront fait émergerde nombreusescontributionsqualitativeset quantitativessur
ƭΩŞǘŀǘdeslieuxde la cyclabilitédu territoire. Ayantplusde 800 réponsesrédigéespourƭΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴde rues,routeset carrefours
dangereuxpour lescyclisteset piétons,nousproposonsun tableausynthétiquede la récurrencedecertainstronçons,lescombinant
aveclesenjeuxsoulignésenconcertation.

Tronçons dangereux Mentions 

D906 : Hanches (Rue de la Billardière) +++

D28 : Route de Gallardon   +++

D28 : Rue du Prieuré St Thomas Epernon +++

Route Gas-Epernon +++

Ecrosnes -Gallardon ++

Saint-Martin de Nigelles -Hanches ++

D4 : Nogent-le-Roi - Epernon ++

Epernon - Gallardon +

Saint-Piat ςSoulaires (route à travers champ) +

D18 : Saint Symphorien - Auneau +

Points noirs Mentions 

Rond pointdu stade, Epernon +++

Rond pointHyper U, Epernon +++

Rond pointaprès la piste
Hanches-Epernon

++

Rond points Anglais ++

Carrefour qui va vers le collège Michel 
Chasles

+

Virage D1163A Coulombs + 
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Autrestronçonscités

Tronçons dangereux Mentions 

Tournant entre Nogent et Lormaye 3

N910 à Essarts 3

D106.4 Bailleau Armenonvilleet Gallardon 3

la D19.2 Saint Piat et Maintenon 3

Chaudon - Nogent 3

D101 Faverolles - Les Pinthieres 3

Paty - Gare Epernon 3

Routes entre Saint Piat et le lieu-dit changé 2

Hanches- Le Paty 2

D18 Auneau-Abli 2

D116A entre Malmaison et Villiers le Morhier 2

Ecrosnes - Orphin 2

Bailleau sous Gallardon - Gallardon D116A 2

D113 Chaudon vers Mormoulins 2

Aunay-sous-Aunay - Auneau 2

Tronçons dangereux Mentions 

D983 Nogent - Faverolles 2

D21 reliant Brousé à Nogent 1

N12 reliant Houdan à Dreux 1

D122.12 entréeEpernon 1

Route entre Maintenons et Lèves 1

Montée vers Stade Epernon 1

Béville et Roinville sous Auneau 1

oute entre Bévilleet Roinville sous Auneau 1

D18 - Essars - Saint-Symphorien le Château 1

D18 entre Gallardon et Saint Symphorien 1

Route boissy, Chaudon 1

Route vers gare de saint piat 1

Route de Maintenon, Gallardon 1

Routes autour de Ymeray 1

Rue de Verdun à Lormaye, D983 1

Route de Vaubrun à Nogent-le-Roi, D306.8 1

Rue d'Aligre, D24, Béville 1

Rue de l'école près du city stade à pierres 1

Avenue de Paris - Auneau 1
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Autrestronçonscités

Tronçons dangereux Mentions 

Droue sur Drouette- Zone industrielle Epernon 1

Béville-Umpeau 1

Avenue du Loreau- Hanches - D327.3 1

5ммс!Φ wǳŜ ŘŜ ƭΩ!ǉǳŜŘǳŎ ςHoux 1

D26 entre Intermarché et ZI Sorettes- Nogent 
le Roi

1

D17 entre Sainville, Maisons et Denonville 1

Garnet- Rond-Point D18 1

Le Gué de Longroi - Auneau 1

Joinvilliers- Ecrosnes 1

Ecrosnes - Bleury 1

D116A entre Chandelles et Villiers le Morhier 1

D17  - Sainville - Maisons 1

Droue sur Drouette - Zone industrielle Epernon 1

Béville-Umpeau 1

Avenue du Loreau - Hanches - D327.3 1

Points noirs Mentions 

Carrefour entre Gazeran et Ecrosnes 1

Carrefour général Leclerc 1

Carrefour de l'école Droute sur Drouette 1



Analyse de la demande
UN POTENTIEL ÉLEVÉ POUR LE VÉLO AU QUOTIDIEN, TOUS MOTIFS CONFONDUS

40

o Un usagede la voiture prédominant (73% des déplacementsdomicileςtravail), une part notable
destransportsen commun(18%) maisunepart modalevélo très faible.

o Une « demande potentielle » de déplacementsà vélo utilitaire importante, dans les distances
inférieuresà 6-7 km autour despôlesde vie, de serviceetŘΩŜƳǇƭƻƛǎ:

Á 60% deshabitantsde la CCPEIFhabitent à moinsde 20 minutesà vélo deƭΩǳƴdes3 principaux
pôlesdu territoire (Epernon,Nogent-le-Roi,Auneau-Bleury).

Á Environ15 000actifset scolairessortent tous lesjoursdu territoire pour aller travaillerou étudier
danslespôlesavoisinants. Unenjeumajeurest le développementdeƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞΣnotamment
au niveau des garesŘΩ9ǇŜǊƴƻƴet Saint-Piat ainsiǉǳΩŀǳǘƻǳǊdes arrêts de bus et des aires de
covoiturage;

Á Plusde 8000personnestravaillent/sontscolarisésdansleur communede résidence,représentant
un important potentiel de développementdes mobilités doucesdans les centres-bourgs des
communes;

o Despublicsciblesdivers: familles,actifs,professionnelsΧavecdesbesoins(équipements,servicesΧ)
et desmessagesde communicationspécifiquesà développer.

o Un territoire lié à despolaritésextérieuresdont la régionparisienne,Chartres,Rambouilletet Dreux
et avecdesdynamiquesde mobilité associées(forte part modaledestransportsen communpour les
trajetsdomicile-travail)grâceauxgaresdu territoire.

40
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Diagnostic du territoire

Morphologie du territoire

Analyse de la demande potentielle

!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
Hiérarchisation du réseau routier

Cyclabilité

Intermodalité

Synthèse des enjeux

Annexes
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HIÉRARCHISATION DU RÉSEAU ROUTIER

42

Leréseauroutier de la CCesthiérarchiséselonplusieursniveaux:

Un niveaurégional/national :

[Ω!11 et ƭΩ!10 traversent le territoire mais ne le desservent
pas.

Un niveaudépartementalde transit extraterritorial :

LesD910, D983, D929, D906, D4 liant la CCPEIFà certains
pôles avoisinants (Chartres, Houdan, Dreux, Rambouillet)
sont très passantes,avecun fort taux de poids lourds pour
certaines. Lacirculationà vélo y est impossibleenƭΩŞǘŀǘΣet
nécessiteraitun aménagementen site propre, séparéde la
voirie, en particulier pour la D910 (avec plus de 6000
véhicules/jour).

Un niveaudépartementalstructurant :

Cesroutes départementalesassurentun transit territorial et
le volume de circulationy est important (D24, D18, D116A,
D32, D28). On y observeun fort taux de poids lourds,et un
ressentide vitessesde circulation élevées(bien au-delà de
70 km/h). EllessontŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛinadaptéesà la pratique du
véloet nécessiteraientun aménagementensitepropre.

Un réseausecondairede transit territorial :

Cesvoiesdépartementalessecondairesconnaissentun trafic
plus faible, avec des vitessesde circulation pouvant être
élevées,maisneƭΩŞǘŀƴǘpassystématiquement. Lacirculation
à vélo peut y être adaptée,à condition de réaliserà minima
un jalonnement de qualité, et dans certains cas un
aménagementmixte et partagéselonles critèrespréconisés
par le Cerema.

42
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HIÉRARCHISATION DU RÉSEAU ROUTIER

43

Un réseau communal de desserte et transit local :
Le réseau routier de la CCPEIFest également
complété par un maillage fin de routes
communaleset de chemins agricoles. Certains
de ceux-ci peuvent être utiliséspour des trajets
utilitaires inter-bourgs (liaisons plus directes
et/ou évitant une route inadaptée), ou pour
rejoindre un itinéraire cyclable, et ŘΩŀǳǘǊŜǎ
pourraient constituer des boucles loisirs.
Beaucoupde ces cheminssont cependantpeu
praticableà vélo.
Il pourra être intéressantŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊles voies
communalescarrossablescar ces voies sont en
majorité très peu circuléescequi rend le partage
entre cyclisteset véhiculesmotorisés possible
avec un jalonnement adapté (signalétique et
marquageausol).

ü Cescartographiesmettent en valeurun atout majeurdu

territoire pour le développementdesmobilitésdouces:

le réseau extrêmement développé de routes

départementales autant de voies qui pourraient être

aménagéespour lesmodesactifs,en voiespartagéesou

réservéesentièrement.
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HIÉRARCHISATION DU RÉSEAU ROUTIER ςPERCEPTIONS DE LA ROUTE SELON LE TRAFIC

44

Axes routiers à faible trafic Axes routiers structurants

D101, Saint Lucien 

D116.4, Pierres 

D18, Auneau-Bleury-Saint-Symphorien

Hanches
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
RÉSEAU DÉPARTEMENTAL DE TRANSIT EXTRATERRITORIAL

D929, Chaudon vers Dreux, entre 
1000 et 4000 véhicules par jour.  

D4 vers qui relie Epernon et 
Nogent-le-Roi, axe structurant du 
territoire avec entre 4000 et 6000 

véhicules par jour.

D910, côté Levainville avec plus de 
10 000 véhicules par jour 

D906, entre Hanches et Maintenon, entre 
6000 et 10 000 véhicules jours

Surcesaxes,seulementdu sitepropre,séparéde la voirie,estenvisageablepour lesmobilitésactives.
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RÉSEAU DÉPARTEMENTAL STRUCTURANT

D28, Epernon, axe à fort enjeu et fort transit, très 
peu sécurisé pour les vélos. 

D18, versAuneau

Aunay-sous-Auneau, D116.A
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RÉSEAU DÉPARTEMENTAL SECONDAIRE DE TRANSIT TERRITORIAL

D101.3 vers Saint-Martin-de-Nigelles

D19versla gareŘΩ!ǳƴŜŀǳ

Cesroutessont peu empruntées,avecpeude poidslourds. Cesvoiessont le plussouventadaptéesà la pratiquecyclable,et
devront être renforcéespar un aménagementmixte de type chaucidouou par un jalonnementclair sur le partagede la
voirie.

D101.5, Saint Lucien 

D328.2, le long de la voie ferrée, 
une alternative apaisée pour les 
vélos
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RÉSEAU COMMUNAL DE DESSERTE ET TRANSIT LOCAL

Hanches depuis Epernon, Rue de la 
Vallée Pinault (route de la Véloscénie, 

Paris-Mont-Saint-Michel)

Villiers le MorhierΣ ǾŜǊǎ ƭΩ9ǳǊŜ Bailleau-Arménonville, Chemin de la 
Cavée
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GESTION DE LA VOIRIE, COMPETENCES ET PROJETS 

LaCCPEIFest AOM,Autorité Organisatricede la Mobilité
sansreprise des servicesexistants. Larégion reste donc
AO1, ŎΩŜǎǘ-à-dire en chargedes transports scolaires. La
CCPEIFest AO2 sur certains transports déléguéspar la
région. Elle est notamment en charge de certains
transportsscolaires,du nouveauservicede transport à la
demandeet de la ligne de bus régulière. Elle possède
également la compétence tourisme et la compétence
voirie sur les zonesŘΩƛƴǘŞǊşǘcommunautaire(ex : zones
ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎéconomiques).

Å LeDépartementŘΩ9ǳǊŜ-et-Loir gèreƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴde la
voirie de ses routes départementales,en et hors
agglomération.

Å Les communes ont la compétence voirie sur les
routes communalesdanset hors des bourgset sur
les routes départementales intra-bourgs
(cheminements et trottoirs, dispositifs de
ralentissementde la circulation).

Commele montrent les modèlesdeƭΩ!59a9ci-dessus,il est possiblepourƭΩ9t/Lde prendreŘΩŀǾŀƴǘŀƎŜde compétencespour la
miseen placeŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎcyclables,et de permettre ainsiuneplusgrandecontinuitéet cohérenceàƭΩŞŎƘŜƭƭŜde sonterritoire.
LaCCPEIFcorrespondŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛaumodèledit « classique».

Source: ADEME,Scénariosgouvernance
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Diagnostic du territoire

Morphologie du territoire

Analyse de la demande potentielle

!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
Hiérarchisation du réseau routier

Cyclabilité

Intermodalité

Synthèse des enjeux

Annexes

LacyclabilitéŘΩǳƴterritoire désignela qualité d'une
voie ou d'un ensemble de voies aménagéespour
faciliteret sécuriserlesdéplacementsà vélo.

Pour les trajets du quotidien, les enjeux autour du
vélo sont situésaussibien dansles bourgsque dans
les liaisonsinter-bourgs. LacyclabilitéŘΩǳƴterritoire
dépenddedifférentscritères:

Å Le nombre de km ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎcyclables
sécurisés όŎΩŜǎǘ-à-dire aménagés de manière
adaptée conformément au volume de trafic
rencontréet à la vitessedesvéhiculesobservée)

Å Laqualité desintersections
Å [ΩƻŦŦǊŜde servicesannexe
Å LapolitiqueŘΩƛƴŎƛǘŀǘƛƻƴàƭΩǳǎŀƎŜdu vélo



!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
APAISEMENT

Commune de Chaudon : des
panneaux stop pour réduire la
vitessedecirculation

/ƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ CŀǾŜǊƻƭƭŜǎ Ŝǘ ŘΩ!ǳƴŜŀǳ-
Bleury-Saint-Symphorien : des ralentisseurs 

permettent de limiter la vitesse sur les 
grands axes

Commune de Saint Piat : des 
chicanes et stationnements 

automobiles sont utilisés comme 
ralentisseurs. 
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
APAISEMENT

Commune de Yermenonville  : généralisation de la zone 30 à toute la commune. Elle 
propose également une zone de rencontre près de la mairie. 
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
VOIE VERTE

Unevoie verte est un aménagementen site propre réservéà la circulation
nonmotorisée(piétons,cyclites,rollers,PMR,cavaliers).

Sur les bords de ƭΩ9ǳǊŜΣentre Pierres et Villiers-le-Morhier, une voie
apaiséepermet un cheminementcyclablemaiscelle-ci comporteplusieurs
défauts(trous,boue lorsŘΩƛƴǘŜƳǇŞǊƛŜǎΣrevêtementseulementadaptéaux
VTC). Desprojets de réaménagementde cet espacesont portés par des
associationslocales(voir après)
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ

La commune de Nogent-le-Roi a déjà mis en place des aménagementscyclablesautour du château,à vocation plutôt
touristique. Cetitinérairefait le tour du parcdu châteauet combinevoieverte,pisteet bandescyclables.

Voie Verte : Nogent-le-Roi

Projetsexistants
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
AMÉNAGEMENTS ςBONS ET MAUVAIS POINTS

A Chaudon, le long de la D929, un
aménagementséparatifcyclablea été mis
en place pour sécuriserle cheminement
des cyclistesau carrefour. Il comporte de
nombreux défauts de continuité et
empiète sur le trottoir, générant un
potentiel conflit aveclespiétons.

La commune de Chaudon présente
égalementdesdispositifsde jalonnement
(signalétique et marquage au sol)
permettant de signaler la présence de
vélosauprèsdesautomobilistes.
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
AMÉNAGEMENTS ςBONS ET MAUVAIS POINTS

Communede Hanches: plusieursaménagementscyclablesen voie partagéeavec les
automobilistes, comme une bande cyclable rue des Grangesou du jalonnement
(signalétiqueet marquage)le long de la D906. Certainsde cesmarquagescommencent
à vieillir et ilsƴΩŀǎǎǳǊŜƴǘpas une trajectoire sécuriséepour des cyclistestous publics
(enfants,personnesâgéesetcΧ).

Commune de Villiers-le-Morhier : au niveau de
ƭΩƛƳǇŀǎǎŜde la fontaine, des barrières pour
empêcher la circulation automobile sont peu
franchissablespardesvélosspéciaux.
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
AMÉNAGEMENTS ςBONS ET MAUVAIS POINTS

Commune de Mévoisins : 
panneau «partageons la route» 
sur une départementale rapide

Commune de Mévoisins (Chimay) : 
ƳŀǊǉǳŀƎŜ ǾŞƭƻ ŀǳ ǎƻƭ Ł ƭΩŜƴǘǊŞŜ ŘŜ ƭŀ 

commune, pas accompagné de 
signalétique verticale

Commune de Saint Piat : panneau 
« partageons la route» sur une 

départementale limitée à 70km/h

Plusieurscommunesdu territoire indiquent la présencede vélossur desvoiesautomobilesafinŘΩŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊles voituresà
ralentir. Cependant,cespanneauxne sont passouventaccompagnésde dispositifssupplémentairesde ralentissementset ne
permettentdoncpasunevéritableréductionde la vitessedecirculation.
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
AMÉNAGEMENTS ςBONS ET MAUVAIS POINTS

Commune de Coulombs : une voie
verte est indiquée au niveau ŘΩǳƴ
grand carrefour nouvellementmis en
placedansle cadredu contournement
de Nogent-le-Roi (carrefour entre la
D116.a et la D307.4). Celle-ci permet
une traverséesécuriséemais il ƴΩȅa
pasde continuité avecles autresaxes
de la zone; Commune ŘΩ!ǳƴŜŀǳ-Bleury-Saint-Symphorien : déjà de nombreux

aménagementscyclables: Chaucidou(CVCB),bandeset pistescyclables. Ces
aménagementssont qualitatifs et permettent une sécurisationdeƭΩŜƴǘǊŞŜet
de la sortie de la ville. Une continuité avec les tronçons en dehors de
ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴseraitnécessaire.



!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
A AMELIORER

Commune de Chaudon : 
certaines dégradations des 

bas-côtés rendent 
dangereux les 

dépassements de cyclistes 
par des automobilistes. 

Commune de Hanches : des dégradations 
de voiries ont été constatées à plusieurs 

endroits, rendant plus complexe la 
circulation à vélo. 

/ƻƳƳǳƴŜ ŘΩ9ǇŜǊƴƻƴ Υ ƭŜ 
ƭƻƴƎ ŘŜ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ ŘŜ 

ƭΩ9ǳǊƻǇŜΣ ǳƴ ŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘ 
partagé pour les piétons et 
vélos permet de réaliser ce 
trajet de manière sécurisé 

mais il manque de 
continuité. 
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
FRANCHISSEMENTS

Commune de Hanches : 
Franchissement double à 

améliorer 

Commune de Chaudon: A la 
sortie, franchissement 
ŀǇŀƛǎŞ ǎƻǳǎ ƭΩŀƴŎƛŜƴƴŜ ǾƻƛŜ 

ferrée

Commune de 
Mévoisins : passage 
étroit et dangereux

/ƻƳƳǳƴŜ ŘΩ!ǳƴŜŀǳ-Bleury-Saint-Symphorien : 
bandes cyclables traversant la route au niveau de 

ƭΩŜƴǘǊŞŜ 

Commune de Bréchamps : 
croisée dangereuse entre la 

D113 et la D21

Les franchissementssont des points clés
pour penser des mobilités douces
sécurisantes pour les usagers. Sur le
territoire, on constatedes franchissements
de plusieurs natures : voies ferrées,
croisements de routes départementales,
entréeset sortiesdebourgs.
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
STATIONNEMENT AUTOMOBILE ET CYCLABLE

Auneau-Bleury-Saint-Symphorien : Des 
espaces de stationnement qui pourraient être 

transformés en aménagements cyclables 
sécurisants, ce qui implique de repenser le 
ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜǎ ōƻǳǊƎǎΦ  

Lesbourgs du territoire concentrent de nombreux stationnementsautomobiles,qui congestionnentles centres-villes. A
ƭΩƛƴǾŜǊǎŜΣnous avons constaté très peu de stationnements vélo, qui seraient particulièrement pertinents devant les
commerces,établissementspublicset scolaires,enŎǆǳǊdebourget auniveaudesarrêtsdebus.

Commune de Villiers-le-Morhier : Trois arceaux vélos au 
ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭŀ tƭŀŎŜ ŘŜ ƭΩ9ƎƭƛǎŜ ŘŜ
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
GARES

DŀǊŜ ŘΩ!ǳƴŜŀǳκwƻƛƴǾƛƭƭŜ Υ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŘŜ 
stationnement nécessitant de soulever son vélo, 

pas adapté à tous les publics. 

Desespacesde stationnementsvélossécuriséssont présents
auxabordsdesdeuxgaresdu territoire : Epernonet Saint-Piat,
ainsi ǉǳΩŀǳniveau de la gare ŘΩ!ǳƴŜŀǳκwƻƛƴǾƛƭƭŜ. Ces
stationnements pourraient être améliorés, pour offrir un
meilleur confort aux usagers,et éviter le stationnement de
deuxrouesmotorisés.

Gare de Saint Piat : abris avec 6 arceaux et des 
pinces roues facilitant le stationnement de deux 

roues motorisés
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
RÉSEAU TOURISTIQUE

Les liaisonsinter-bourgs se limitent quant à elles au
jalonnement des boucles cyclistes des itinéraires
touristiques. Cesitinéraires sont concentrésau nord
du territoire avec la V41 Saint Jacquesà Vélo, la
VéloscénieParis-Mont-Saint-Michel,la ValléedeƭΩ9ǳǊŜ.

Ce Schémades Circulations Douces est aussi une
opportunité pour renforcer la pratique du
vélotourisme sur le territoire. En effet, le territoire a
un fort potentiel avec déjà 3 itinéraires cyclables
principauxet des réseauxsecondairesqui peuventǎΩȅ
rattacher.

En moyenne, un cyclotouriste dépense10% en plus
ǉǳΩǳƴtouriste classiquesur le territoire, ce qui peut
représenterune opportunité supplémentaire. Il serait
intéressant ŘΩŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊles touristes à rester
ŘΩŀǾŀƴǘŀƎŜsur le territoire, plutôt que ŘΩşǘǊŜ
simplement« depassage».

ü Il y a un double enjeu à sécuriserces itinéraires

touristiqueset à renforcer le maillageintercommunal

du territoire pourdestrajetsutilitaires
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
CIRCUITS ÉQUESTRES

On peut dénombrer près ŘΩǳƴŜvingtaine de centres
équestres sur le territoire. Si des aménagements
cyclablesou piétonssont envisagésauxalentoursde ces
centres, elles seront pensées en cohérence avec
ŘΩŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜǎboucleséquestres.

Denombreuxsentierséquestresexistentsur le territoire
et il conviendra de les prendre en compte dans les
préconisationsdu schéma.
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