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&b Résumé de I’élaboration du Schéma Directeur de
Circulations Douces de la CCPEIF

Scénarii
d’aménagement

4 mois
septembre a décembre 2024

4 N/ N/

¢ Lancement de I’étude en bureau R

Diagnostic Plan d’actions

6 mois 3 mO|S

de février a juillet 2024 Janvier — avril 2025

: e 1 Séminaire stratégique avec * 1 réunion publique « Club
communautaire (février 2024) les élus (septembre 2024) Vélo » (février 2025)
* 2 jours de visites de terrain a vélo e 1 COTECH de travail sur les e 1 réunion intermédiaire
(février 2024) scénarii (octobre 2024) avec les services
* 1 réunion publique (mai 2024) et 1 e 1 COPIL de validation de la techniques (février 2025)
concertation «Carte de Gulliver » (juin stratégie d’aménagement 1 COTECH (février 2025)
2024) (décembre 2024) ¢ 1 COPIL de validation de la

* 1 comité technique (avril 2024)
* 1 comité de pilotage de partage et

N . N * 1 formation pour les
Kvalldatlon du diagnostic (juin zozy K / services techniques et les
K élus (avril 2025) /

Concertation avec les habitants volontaires

stratégie (mars 2025)
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&% Présentation du plan d’actions

4 axes stratégiques @

Le plan d’actions du Schéma Directeur des Circulations Douces est décliné selon 4 axes stratégiques :

Axe 1 : Rendre I'intercommunalité cyclable au quotidien

ga Développer les itinéraires cyclables en direction des bourgs centre reliant les communes pour favoriser
les déplacements du quotidien et améliorer les continuités cyclables.

Apaiser et aménager des liaisons dans les bourgs afin de garantir la sécurité des cyclistes en
agglomération.

y\f Axe 2 : Développer les services de I'écosysteme vélo
Développer des services pour une offre vélo globale qui va au-dela de la simple piste cyclable, et
permet d’élargir et de diversifier les usages (stationnement, aide a I'achat, location longue durée).

@ Axe 3 : Rendre le vélo plus attractif pour les habitants et les touristes

Promouvoir le vélo comme outil de mobilité du quotidien via un jalonnement incitatif, une
communication réguliére et 'organisation d’événements.

L]
Définir les roles de chaque acteur dans la mise en ceuvre du SDCD. Définir des indicateurs de suivi de la
politique cyclable.

o
o oo P

Pour chaque action inscrite dans le schéma directeur, évaluation de R ot Impact moyen Impact fort
BL I'impact sur la cyclabilité du territoire pour visualiser sa portée.
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d?b Présentation du plan d’actions
N Détails des actions a mener,

Hiérarchisation de la mesure et des actions .. .
modalités de mise en ceuvre et

précisions sur les colits des actions

Présentation des fiches actions

Rappel des ACTIONS et

d ioti d A@@@ ﬂ, ENCOURAGER LA MARCHE DANS LES BOURGS MESURE 1.1 — APAISER LES CIRCULATIONS

escription de

I'état final recherché RN e et
avec les différentes Q Contexte et objectifs de I'axe 1 @ Description de la mesure 1.1

Contexte :

actions de I'axe

Objectifs: Sur les déplacements intra-bourgs des pdles et
des villages, la marche est le moyen de se déplacer le plus
efficace et agréable. Cela est notamment possible grace a
'aménagement de la ville en faveur des piétons les plus
vulnérables et rendant visible les avantages de la marche.
Parallélement, des services et espaces de proximité sont
aménagés pour réduire les besoins de déplacement.

Indicateur pour suivre
| et évaluer la bonne
3 mise en ceuvre du plan

Public visé : Tout publics, notamment enfants et PMR

d’actions, et leurs
objectifs « MALINS »
[mesurables, atteignables,

limités dans le temps,

indicatifs, négociables]

|dentiﬂcati0n deS Déplacements cibles : tous, sur 0-2 kilométres
acteurs engagés a
porter la mesure et a en

évaluer la réussite et

'H 7 . 7 . .
I'impact \l _____________________________________________________________________________________________________________________ décidés en validation
P R [ S N 7= du plan d’actions
et Identification des {rQRQw Portage et partenaires a mobiliser v =€ Budget et moyens humains @ Indicateurs de suivi et objectifs P
. N . i ' Indi 1
partenaires a mobiliser } o T ablectif MALINS
! i ; Indicateur 2

o - - - - - - - ——

h I
I I
i i
I i
| I
I i
| I
I I
i i
| I
| Objectif MALINS |
I )
I I
i i
I i
| I
I I
i i
I i

|

1 [
! S itoire + |
! % Impact sur la cyclabilité du territoire = |
. . . 1 I
Indication de I'impact I [ e e
R 1 i
en termes de cyclabilité — % % @VZ‘) : 3 Plus de détails: BL
du territoire : _________________________ : e e g ‘ voiranneses 14 —
Synthése des moyens financiers et humains
B I , estimés nécessaires a la bonne réalisation de

Eyelidisi, la mesure sur la période décidée



SCHEMA DIRECTEUR DES CIRCULATIONS DOUCES

PLAN D’ACTIONS

Méthodologie

Présentation du plan d’actions

Plan d’actions

Axe 1 — Rendre I'intercommunalité cyclable au quotidien
Axe 2 — Développer les services de I'écosystéme vélo

Axe 3 — Rendre le vélo plus attractif pour les habitants et les
touristes

Axe 4 — Garantir la gouvernance et le suivi du schéma

Conclusion




SCHEMA DIRECTEUR DES CIRCULATIONS DOUCES

PLAN D’ACTIONS

Les différentes phases de consultation réalisées au . L,
cours de la démarche ont souligné que le principal Axe 1 — Rendre I'intercommunalité

frein a [l'utilisation du vélo était le sentiment Cyc|ab|e au quotidien
d’insécurité.

Le développement d'un réseau cyclable sécurisé,

continu, confortable et attractif constitue donc la 1.1 Garantir un maillage de liaisons
sl Sl Gles VGRS fluides et sécurisées entre et dans
P P 8 les communes de la CC

Il est proposé de développer un réseau cyclable ) )
1.2 Traiter les franchissements

structurant. Ce réseau, plutot constitué

d’aménagements séparés de la chaussée (pistes 1.3 Prendre systématiquement en
cyclables, voies vertes...), mais aussi d’itinéraires sur compte le vélo dans la refonte des
voirie partagée dans des quartiers apaisés, ou entre voiries

communes, permettra un développement 1.4 Entretenir les aménagements
considérable de la pratique cyclable sur le territoire cyclables de maniere réguliere

BL
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/B%@ 9l Rendre Iintercommunalité cyclable au quotidien SYNTHESE DES ACTIONS
: , Montant des actions sur 10
# ACTIONS : Mesures Indicateurs ans

1.1 GARANTIR UN U Aménager les principaux axes de transit
MAILLAGE DE : [ Assurer les liaisons intercommunales reliant les : 21,9 M€
LIAISONS FLUIDESET :  (jfférentes communes aux équipements et services :  Linéaire d'aménagements Soit 44€/hab/an
SECURISEES ENTRE ET : : réalisés (km)
DANS LES COMMUNES :
DE LA CC :

1.2 TRAITERLES : 0 Assurer la continuité du réseau cyclable au niveau : Nombre de franchissements :
FRANCHISSEMENTS @  des principaux franchissements aménagés : 900 k€

1.3 PRENDRE U Appliquer I'article L. 228-2 du code de
SYSTEMATIQUEMENT :  Penvironnement pour les voies urbaines oy NP :
EN COMPTE LEVELO ConftI)frm:e djs tra.vzfnux de a définir selon les projets
DANS LA REFONTE réfection de voiries
DES VOIRIES

1.4 ENTRETENIR LES U Entretien régulier des aménagements, mise en
AMENAGEMENTS . place d’un outil de suivi Nombre de signalements, 260 k€/an a terme
CYCLABLES DE : taux de réponses

BL
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/B%@ 9l Rendre Iintercommunalité cyclable au quotidien

&ﬁ w
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Le plan d’actions pour les aménagements cyclables est construit en prenant en
compte plusieurs typologies en fonction de la voirie concernée :

Le trafic séparé entre cyclistes et véhicules motorisés, comprenant :

'aménagement de pistes cyclables en site propre ou de voies

vertes, sécurisées, séparées de la voirie par une bordure, un fossé ou
sur un réseau différent (ex : ancienne voie de chemin de fer, chemins
communaux, chemins de halage).

La réaffectation de voies pour les dédier aux modes actifs

Le trafic mixte entre cyclistes et véhicules motorisés notamment,
comprenant :

Les ameénagements mixtes : aménagements sur voie circulée par
des véhicules motorisés en ajoutant un marquage au sol, en modifiant la
vitesse autorisée et le régime de priorité. En contexte périurbain ou
rural, réalisation d’un « chaucidou ». Limitation de la vitesse a 50 km/h
hors agglo et 30 km/h en agglo.

Les voies partagées de routes peu circulées via un abaissement de la
vitesse de circulation (70 ou 50 km/h selon la visibilité) et I'installation
d’un balisage directionnel (jalonnement vertical) voire un jalonnement
horizontal (signalement des traversées, rappels de la circulation de vélo
sur cet axe...). En agglomération, limitation de la vitesse a 30 km/h.

INTRODUCTION

CVCB / Chaucidou Zone 30 renforcée
Aménagements mixtes : 100€ m/I

Voie partagée : 3¢ m/l  Réaffectation : 3€ m/I

8



/B%@ 9l Rendre Iintercommunalité cyclable au quotidien

Deux criteres pour que les vélos puissent partager la voirie avec les véhicules motorisés :

Wk

v8s
VITESSE LIMITE
REELLEMENT
PRATIQUEE

Volume de trafic automobile

all N\
CI
O O
TRAFIC
MOTORISE EN
UNITES DE
VEHICULE
PARTICULIER PAR
JOUR
(DANS LES DEUX
SENS)

<2000

2000 A
4000

INTRODUCTION

Vitesses de circulation motorisée

DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)

& & o &

RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE

SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC
INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET
CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR)

Piste ou bande cyclable

Piste ou bande cyclable

Piste cyclable/voie
verte/bande cyclable/
bande
dérasée de droite

Piste cyclable/voie
verte/bande cyclable/ Piste cyclable ou
bande voie verte

dérasée de droite

_RESEAU CYCLABLE
A HAUT NIVEAU DE
SERVICE (TRAFIC >2000
CYCLISTES/JOUR)

Piste cyclable

Piste cyclable

Hors agglomération : le partage de

la voirie est possible si la vitesse est
limitée a 50 km/h et avec un nombre
de véhicules limité a 1000 par jour.

Si un des deux seuils est dépassé, il
faudra rechercher un aménagement
en site propre OU une réduction du
volume ou de la vitesse du trafic
motorisé.



/B%@ 9l Rendre Iintercommunalité cyclable au quotidien RAPPEL DU SCENARIO VALIDE EN COPIL

Un budget vélo a la hauteur des enjeux

Le niveau d’ambition validé en COPIL par les élus, en termes de budget d’investissement total sur le territoire dans la politique
cyclable sur 10 ans est de 44 € /an /hab, un budget a la hauteur des enjeux nationaux et locaux.

Il peut potentiellement comprendre des financements extérieurs (fonds d’aides de I'Etat notamment). Il permettra une
politique volontariste et pro-active pour rattraper le retard et donner un coup de pédale a la pratique du vélo.

35€ /an /hab
17€ /an /hab Investissements actuels
Ajj}g”nnéh;; Investissements A Paly s 44€ /an /hab Budggl(“) fog? n/éI:.‘:zsaire
p actuels en France !
collectivités (cumul national et local) : Niveau d’ambition du pour l'atteinte des
frangaises : Schéma directeur de objectifs nationaux
avant 2019 i la CCPEIF de part modale

30€ /an /hab
Recommandations du
plan national vélo (2018)

(d’apres BL évolution)

>}
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A ® 1 el s Tl R G e B e e MESURE 1.1 — GARANTIR UN MAILLAGE DE LIAISONS FLUIDES ET

SECURISEES ENTRE ET DANS LES COMMUNES DE LA CC

Q Contexte et objectifs de I’'action

Le diagnostic a mis en avant le fait que 95% des habitants de la CCPEIF habitent a moins de 20 minutes a vélo de I’un des 6 pdles du territoire (Epernon, Auneau-
Bleury-Saint-Symphorien, Gallardon, Nogent-le-Roi, Hanches, Pierres). De méme, 80% des collégiens de la CCPEIF habitent a moins de 20 minutes a vélo de leur
collége.

Il'y a un enjeu fort a assurer la sécurisation autour de ces poles, ainsi qu’a permettre le rabattement vers les gares, aires de covoiturage (Nogent-le-Roi, Saint-Piat,
Bailleau-Armenonville) et arréts de bus du territoire afin de favoriser I'intermodalité et de rendre accessible les polarités extérieures a la Communauté de communes.

Certains axes accueillent un important trafic automobile, il est donc essentiel de proposer des aménagements séparés de la chaussée et sécurisés pour permettre un
report modal important vers le vélo. Sur d’autres, un simple jalonnement ou bien un partage de la voirie peuvent étre envisagés a condition que les niveaux de trafics
et vitesses des véhicules motorisés le permettent.

1
' [ Planifier la réalisation des liaisons validées pour ce schéma selon un Plan Pluriannuel d’Investissement priorisant ces liaisons dans le temps (ci- 1
! apres), en anticipant le lancement d’études pré-opérationnelles :
! 0 Cartographier les acteurs et les subventions disponibles pour soutenir le financement du schéma :

" (dont 50 a 80% de co-financements possibles)
Partenaires : Financeurs (Etat, Ademe, Région, Europe) i

! . N e 1 .
! 202 Portage et partenaires 3 mobiliser :: € Budget et moyens humains
1
1 1
| Mise en ceuvre : CC, Département, Communes :: . ' 21,9 M€ sur 10 ans
| Bénéficiaires : Usagers i’ Financier
|
1

_________________________________________ 11 Humain 1ETP

% % % Indicateur de résultat

- e = = e = = e = e = e e e e e e e e e e e e e e e e e = e e e e

BL
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A ® 1 el e e e e e e e T MESEJRE 1.]:— GARANTIR UN MAILLAGE DE LIAISONS FLUIDES
ET SECURISEES ENTRE ET DANS LES COMMUNES DE LA CC

Nombre d’itinéraires

Linéaire total
d’aménagements

Site propre
Aménagements
mixtes

Voie partagée

Réaffectation

Codlt sur
10 ans

Colt/an/
habitant (sur 10
ans)

BL

b ot ot
Qe bt

40

150 km

51,2 km

17,6 km

53,6 km

28 km

21,9 M€

44€

Scénario d'aménagements cyclables - CCPEIF

’
. '

]

Son

'
o
e

oo

Saint-Martin*
Ry diigeIIei

AFm@IIe

A=l e g5 bk
W OAAATY )

Réalisation : BL évolution, 2025
Fond de carte : Positron

N

S QC2llardonnegy Aménagements cyclables

Légende

Types d'aménagements

A Site propre -
R ' Voie partagée =

Y& Epernon! s .
R Amenagement mixte =
'. Réaffectation -
[-—)

Schéma Départemental
Aménagements a créer ===
hors CCPEIF

Autres aménagements
Intersections a traiter °

existants

3
Auneay-Bleury-

Saint-Symphorien

- ‘\\‘ Aunay-sous-

(<IN uneau

Béville-le-
Comte

12



AE@ 1 Rendre intercommunalité cvelable au auotidien MESURE 1.1 — GARANTIR UN MAILLAGE DE LIAISONS FLUIDES
C U g ET SECURISEES ENTRE ET DANS LES COMMUNES DE LA CC

Synthese des linéaires d’aménagements par commune

BL

Commune

Scénario

(en métres)

Commune

Scénario
(en métres)

Aunay-sous-Auneau 9322 Léthuin 3225
Auneau-Bleury-Saint-Symphorien 17 932 Levainville L Jok
= = Lormaye 2063
Bailleau-Armenonville 8133 Maisons 10076
Béville-le-Comte 2 260 Mévoisins 2 814
Bréchamps 2512 Mondonville-Saint-Jean 822
Chatenay 1211 Morainville 1018
Chaudon = Néron -
Coulombs 6 401 Nogent-le-Roi -
Croisilles 308 Pierres 626
Droue-sur-Drouette 6773 Saint-Laurent-la-Gatine -
Ecrosnes 3879 Saint-Lucien -
Epernon 6 453 Saint-Martin-de-Nigelles 4769
Faverolles 1314 Saint-Piat 4429
Gallardon 12 477 Senantes 1079
Gas 5 594 Soulaires -
Hanches 8413 Vierville -
La Chapelle-d'Aunainville 3 040 Villiers-le-Morhier 4 022
Le Gué-de-Longroi i Yermenonville 686
Les Pinthiéres - Ymeray 1551

13



AE@ 1 Rendre intercommunalité cvelable au auotidien MESURE 1.1 — GARANTIR UN MAILLAGE DE LIAISONS FLUIDES
C U g ET SECURISEES ENTRE ET DANS LES COMMUNES DE LA CC

Syntheése colits par commune en euros

Les sommes des tableaux correspondent aux colts des aménagements se situant sur les communes, et non au co(it que chacune de ces
communes devra débourser. Sur de nombreuses voies, c’est le Département qui est Maitrise d’Ouvrage. Les subventions ne sont pas prises
en compte dans les totaux. A affiner post-COTECH

Commune Codts (€) Commune Codits (€)

Aunay-sous-Auneau 710012 Levainville 330 375
Auneau-Bleury-Saint-Symphorien 3 405 670 Lormaye 361554
- - Maisons 1556 261
Bailleau-Armenonville 1084 389 Mévoisins 634 533
Béville-le-Comte 904 000 - -

ST =000 Mondonville-Saint-Jean 328 800
Chatenay 3633 Morainville 407 200
Chaudon - Néron -
Coulombs 971 286 Nogent-le-Roi -
Croisilles 30 800 Pierres 1878

Droue-sur-Drouette 337121 Saint-Laurent-la-Gatine -
Ecrosnes 692 492 Saint-Lucien -
Epernon 1383159 Saint-Martin-de-Nigelles 1102 120
Faverolles 383 077 Saint-Piat 522 241
Gallardon 2 789 530 Senantes 431 600

Gas 1637 336 -
Hanches 1783252 So'ulal-res -
La Chapelle-d'Aunainville 9120 EIETENE _
Le Gué-de-Longroi _ Villiers-le-Morhier 398 347
Les Pinthieres - Yermenonville 187 060
B L Léthuin 9675 Ymeray 4 653

14



/B%@ 9l Rendre Iintercommunalité cyclable au quotidien

MESURE 1.1 — GARANTIR UN MAILLAGE DE LIAISONS FLUIDES

ET SECURISEES ENTRE ET DANS LES COMMUNES DE LA CC

Aménagements Cyclables Court Terme - CCPEIF

AMENAGEMENTS COURT TERME

—> Projet de lancement des études pré-
opérationnelles en 2026 pour toutes les
liaisons qui pourraient étre réalisées
entre 2027 et 2029

BLO

Chaudon

.
Saint-Martin-

Nogent-le-Roi_*,
defNigeIIqs_

Gallardon:
N

Bailleau= 3
. Armenonville ”
7 \.\/

4 .

2. f P’ 2,5 5 km
Ao,

Réalisation : BL évolution, 2025
Fond de carte : Positron

Légende

Types d'aménagements
Site propre
Réaffectation

Voie partagée
Aménagement mixte

Autres aménagements

Aménagements cyclables
existants

Béville-le- N
Comte

(=2

Saint-Symphorien

/
{
/
5
- Auneau-Bleury-
i
S

Aunay-sous-
Auneau

15



FICHIES LIAISONS ltinéraire n°1 : Epernon-Gas par la D28

- Profil de voirie recommandé :
Communes concernées : Epernon, Gas, o
Hanches
. @
Enjeux : et
» Sécurisation de |’axe reliant Gallardon a T
a &7,
Epernon par la D28 <
\ . . N - - - = bl hae
* Acces des actifs travaillant a Epernon S !
Maitrise d’ouvrage : Département, Communes
Aménagements proposés : pistes
cyclables bidirectionnelles
" — pches
Longueur : 4,9 km / Colt : 970 000 € - 2
Légende
Trongons Aménagements cyclables
igine- Site iste cyclabl
rongon | 28T [ communes | wom | typeamane [ o @ e
estination m Aménagement mixte -—
D906, Avenue de la Prairie jusqu'a Voie partagée (jalonnement) e=
2b Epernon  Epernon lintersectionavec la Rue des Grands ~ Site propre 218 87200 Vers Gare Amenagements exdstants — -=<
Moulins Intersection & traiter ®
3a Epernon Epernon D28 durond pomt d.AmbergJusqu a Site propre 334 133 600 Coté Ouest
la Piscine
Du rond point d'Amberg jusqu'au
4a Epernon Epernon rond point des Anglais - Route de Site propre 656 Coté Ouest
262 400
Gallardon - D28
Du rond point des Anglais jusqu'au . "
4b Epernon Epernon rond point de 'Europe - D28 Site propre 548 219200 Coté Ouest
Epernon- Epernon D28 - du rond point de l'Europe
5a P ey jusqu'a langle de la Rue de la Sitepropre 3165 266000  Coté Ouest

55 e LRI République et de la rue de 'Ecole

Gas (entrée

5a2 de bourg)

Gas Rue de larépublique, entré e de Gas Voie partagée 203 609

Intersections et ouvrages

| intersection | ___MOA___| Aménagement | _cCommune | __coats | Commentaires |

A Eure-et-Loir Ghlg?éor:z;iea Epernon 150 000 € Continuité avec voie verte Gttt Fond de carte : Positron
Giratoire a la Elargissement du trottoir AT Reéalisatiop : BL évolution 2025
B Eure-et-Loir X Epernon 60000 € g
hollandaise
. L Elargissement du trottoir sur la 16
C Eure-et-Loir ez s & Epernon 30000 € moitié du giratoire

hollandaise



FICHES LIAISONS

Focus giratoire Hanches/Epernon

D28 vers
Epernon

Voie verte
hanches

Itinéraire n°1 : Epernon-Gas par la D28

Gas

Court-Terme

Avenue de
la Prairie




Itinéraire n°2 : De Hanches a Villiers-le- Morhier

FICHES LIAISONS

Communes concernées : Hanches, Saint-Martin-
de-Nigelles, Villiers-le-Morhier

Enjeux :

* Sécuriser un axe important de la Véloscénie qui
est seulement jalonné aujourd’hui

* Enjeu de foncier a obtenir le long de la
Drouette pour le trongon 8b1

* Passage possible des véhicules agricoles sur un
site propre. A bien définir lors des études pré-
opérationnelles

N <
Légende

Ameénagements cyclables

Site propre (piste cyclable)
Réaffectation

Aménagement mixte

Voie partagée (jalonnement)
Aménagements existants
Intersection a traiter

Maitrise d’ouvrage : Communes, Département

Fond de carte : Positron
Réalisation : BL évolution 2025

Roure de Pars

Route de PATE

;
1@
.

Trongons

Orlgme - Longueur
m“ Typeamgnt nm

Saint-Martin-de- Saint-Martin-de- Le long de la Drouette entre Saint-

801 \igelles, Hanches Nigelles, Hanches  Martin-de-Nigelles et Hanches ~ S'cProPre 1470 588040 Necessitefoncier  Aménagements proposés : voie verte, chaucidou, voie
De la Drouette - Avenue du Val des partagée
8b2 Hanches Hanches Grangesjusqu'a la rue Basse a Voie partagée 1146 3439
l'angle de la Rue des Bouveteaux Longueur : 6,6 km
Saint-Martin-de-  Saint-Martin-de- Traversée Saint-Martin-de-Nigelles Aménagement Zonel 30 Cout : 1522 000€
8g . . . A 1415 141460 renforcée (pas
Nigelles Nigelles par D101.4 puis D101.3 mixte CVCBid . L. ,
ici) Profils de voirie recommandés :
Le long de la
: ) Véloscénie.
. ! . . De l'angle de la Rue Emile Moriceau
gp ~ SaintMartin-de- SaintMartin-de- "\ o\ pie GeorgesLégerD101.3  Sitepropre 1005 402000 "2ss38es 2
Nigelles Nigelles ) . ! , possibles de A
jusqu'au début de la rue de ['Arsenal g oo
véhicules ——
agricoles. l T
Saint-Martin-de- Saint-Martin-de- De l'angle de la Rue Emile Moriceau
9c Nigelles, Villiers- Nigelles, Villiers- etde la Rue GeorgesLéger D101.3 Voie partagée 640
. . . e L 1920
le-Morhier le-Morhier jusqu'alafinde la rue de Villiers
Saint-Martin-de-  Saint-Martin-de- e pasalile
9d Nigelles, V|.ll|ers- Nigelles, Vl}llers- Rue du Coudray Site propre 973 280 | ernere el e
le-Morhier le-Morhier
Villiers-Le- Villiers-Le- N . . 3,55m
9e Morhier Morhier Rue du Chateau Voie partagée 837 2511

Entre4et55m



FICHES LIAISONS ltinéraire n°3 : Gallardon-Ecrosnes par la D32

Communes concernées : Gallardon et Ecrosnes Logenda
Aménagements cyclables
. Site propre (piste cyclable) — e==
Enjeux: Réaffectation =
., . Ami ement mixte —
* Aménager un site propre le long de la D32 vmf‘fmgée(j;mnnement) -
Aménagements existants .-
Intersection & traiter ®
Maitrise d’ouvrage : Département, Communes

Aménagements proposés : Piste bidirectionnelle puis voie
partagée

Longueur : 3,7 km

Codt : 1 265 000€

Fond de carte : Posftron B L

Réalisation : BL évo|ution 2025 yolidial,
Gallardon J
Trongons . .. ,
¢ Profil de voirie recommandé
Destination
Ecrosnes, Ecrosnes, D32 Ecrosnes-

Caleron | @allogen | Geleman | o peREl SN LA

13b Gallardon  Gallardon PRSI el 550 1651

Gallardon partagée

Gyl
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FICHES LIAISONS

Itinéraire n°4 : Gare de Roinville & Auneau et Aunay-sous-Auneau

Communes concernées : Auneau-Bleury-Saint-Symphorien,
Aunay-sous-Auneau

/

Légende ]

Aménagements cyclables

Site propre (piste cyclable) L
Réaffectation L

Aménagement mixte e
- y i ée (jal
Auneau-Bleury-Saint-Symphorien Sy e
Enjeux : Intersection & traiter ®
» Sécurisation des axes pour rejoindre la gare depuis Auneau
(bourg) et Aunay-sous-Auneau
Maitrise d’ouvrage : Département, Communes
Aménagements proposés : Piste bidirectionnelle, Voie punaySous-aneay
partagée
Longueur : 4,1 km
Aunay-sous-
L Auneau
coﬁt . 1 379 000 € Fond de carte : Positron
: aalidint Réalisation : BL évolution 2025
Trongons . . .
¢ Profil de voirie recommandé
Communes Type amgnt - Colits (€) | Commentaires
Auneau Auneau-Bleury- Rue Pasteur, . .
18 (bourg) Saint-Symphorien Auneau Voie partagee 637 1910
Auneau AuneauBleury.  D19:D19.4 NéLcefS"e f°”°‘te’-
20a (bourg), . ry jusqu'alagare Site propre 1513 605080 a argeur es
Saint-Symphorien o suffisante pour un
Auneau (gare) de Roinville site propre
Nécessite foncier.
D130, Gare de Certains alternats
Auneau (gare), Auneau-Bleury-  Roinville jusqu'a pe”l"eme"e,m's
20b  Aunay-sous- Saint-Symphorien, Llintersectionde Site propre 1934 773560 °" Zicr;igtgeau
Auneau  Aunay-sous-Auneau larue du Petit Vigilance aL.J
Mont passage d’engins 20

agricoles.




EICHES LIAISONS ltinéraire n°5 : Epernon a Droue-sur-Drouette

Communes concernées : Droue-sur-Drouette, Epernon
Enjeux : =
* Aménagement de la zone 30 déja en cours a Droue-sur-Drouette. b
- - ¥
s
-
Ehericys %
Maitrise d’ouvrage : Commune
N Droue-sur-Drouette
Epernon
Aménagements proposés : Voie partagée, Zone 30 renforcée Légende
¢ Aménagements cyclables
Longueur N 3,5 km " | site propre (piste cyclable) — e==
Réaffectation L
Aménagement mixte e
Voi ée (jal t) ==
Codt : 170 000 € Aménsgemes vsans = | T
. . ? on e carte : Positron [P o
Intersection 4 traiter . <, Réalisation : BL évolution 2025 Aotid ot

=
(A

Trongons

Communes Type amgnt ) Colits (€) Commentaires Profil de voirie recommandé

Liaison plateau Acacias.

Né i ,
ecessite une Zone 30 renforcée

Droue-sur- . . . suppression du

1a Drouette, Droue-sur- ~  RuedupetitDroue  Aménagementmixte oo, 55000 giationnement. Voie

Drouette, Epernon jusqu'a la Gare d'Epernon (Zone 30 renforcée) . a8

Epernon (gare) partagée renforcée a

partir de rue de la
Chaleine

B D328.4jusqu'a l'angle de Passages d’engins

1d Droue-sur-Drouette la Rue du Petit Droue et Voie partagée 1814 5442 agricoles le long de ces
Drouette K
de la rue de Chaleine axes.

Intersections

Intersection Aménagement Commune m Couts Commentaires

Pictogrammes chevrons
Epernon 1 1000€ +vélo au centre du
giratoire Entre 4 et 5,5m

Giratoire,

pictogrammes vélo 21




FICHES LIAISONS

Itinéraire n°6, 7, 8 : Jalonnement autour de Gallardon

NS

15c

Itinéraire 7

Légende
Aménagements cyclables

Site propre (piste cyclable) L
Réaffectation

Aménagement mixte

= Voie partagée (jalonnement) =
Aménagements existants .

Intersection & traiter [ ]

allardog

15b

14b

Itinéraite 6
15h

Itinéraire 8 _
Fond de carte : Positron

Réalisation ..BE-évolution 2025

Trongons

L

Gallardon (bourg),

14a Gallardon (Montlouet) Celaed
Gallardon, Auneau-Bleury-
14b Gallardon, Bleury N e
Gallardon, Bailleau- .
15b S Gallardon, Bailleau-

(Baillolet) Armenonville

Bailleau-Armenonville
15¢ (sortie de Baillolet),
Saint-Piat (gare)

Saint-Piat, Mévoisins,
Yermenonville, Bailleau-
Armenonville

15h Gallardon, Ymeray Gallardon, Ymeray

Intersections et ouvrages

D18 entre Gallardon et
Montlouet

D331.2 entre Montlouet et
Bleury

D.106.4 Bailleau-
Armenonville-Gallardon
D.106.4 Bailleau-
Armenonville-Gallardon

D331.4 puis jusqu'a Rue des
Bordes

Aménagement Nécessite la
mixte 1368 136800  suppression du
(Chaucidou) stationnement
Voie partagée 3245 9734
Voie partagée 1295 3886
Voie partagée 6903 20708
Voie partagée 1671 5013 AN IEND

élus

m

K Grand plateau

Gallardon

Comprenant toutes les

40 000€
intersections

Communes concernées : Gallardon, Bailleau-
sous-Gallardon, Saint-Piat, Ymeray, Auneau-
Bleury-Saint-Symphorien

Enjeux : relier Gallardon aux communes

voisines par des voies calmes jalonnées :

- ABleury par la Rue du Bout d’a Haut
(Itinéraire 6)

- AYmeray, en traversant la zone résidentielle
des Bordes (Itinéraire 7)

- A Bailleau-sous-Gallardon puis Saint-Piat par
la D106.4 (Itinéraire 8)

Maitrise d’ouvrage : Département, Communes

Aménagement proposé : Voie partagée et
chaucidou

Longueur : 14,5 km

Colit : 176 000 €
Profil de voirie recommandé

22
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EICHIES LIAISONS Itinéraires n°9 et 10: Réaffectation de voies

Communes concernées : Epernon, Ecrosnes, Gallardon, Auneau- Profil de voirie recommandé
Bleury-Saint-Symphorien, Levainville,

dylidigl,

Enjeux : La CCPEIF souhaite impulser des réaffectations de voies, Itinéraire 9

aujourd’hui a faible trafic, pour les dédier entierement aux modes
actifs. En plus du trongcon de la D122 déja prévu dans le schéma
départemental, ce schéma propose des itinéraires supplémentaires
reposant sur la réaffectation de voiries.

Maitrise d’ouvrage : Département, Communes

Gallardon

Aménagements proposés : Réaffectation en voie verte
Longueur : 7 km
Colit : 9 000€

Gallardon

Itinéraire 10

: i Légende
Trongons Entre4et5,5m Aménagements cyclables
X Site propre (piste cyclable) L
Réa!fectaﬁon =
Trongon| Origine - Destination Communes Type amgnt Longueur (m) Colits (€) Aménagement mixte —
Voie partagée (jalonnement) ==
Aménagements existants .-
Hanches, E E G D122 - Réaffectation Hanch Intersection 3 waler .
5b anc es,. .crosnes pernon, Gas, - Réaffecta |or'1 . anches- Réaffectation 426 ) ) 7 Gus-deLongroi
(Jonvilliers) Ecrosnes Ecrosnes (Jonvilliers) Schéma Départemental
Ecrosnes (Jonvilliers), Ecrosnes, De l'intersection entre la D116.6 et , . , ,
= Gallardon Gallardon, Gas laD122jusqu'a celle avec la D28 e 4266 e PRI
Auneg:i:il_eury- D122 Rue du Viaduc a l'intersection
17b Bleury, Levainville ) avec la route d'Auneau jusqu'a celle Réaffectation 2819 8456
Symphorien,
o avec la Rue des Verges
Levainville

Intersections et ouvrages

Intersection Aménagement Commune m Colts Commentaire

llots avec traversée en Levainville, Auneau- Aménagement obligatoire
g 40000 € g &

L deux temps Bleury-Saint-Symphorien ! pour envisager la réaffectation

23



EICHIES LIAISONS ltinéraires n°11, 12 et 13 : Réaffectation de voies
. fry-Sevit.Symphorien

Communes concernées : Aunay-sous-Auneau, La Chapelle d’Aunainville, Profil de voirie recommandeé
Maisons, Léthuin, Chatenay

\
Légende

Aménagements cyclables

Site propre (piste cyclable)
Aunay-sous-Aune| Réaffectation

Aménagement mixte

Voie partagée (jalonnement)
Aménagements existants
Intersection a traiter

Enjeux : La CCPEIF souhaite impulser des réaffectations de voies,
aujourd’hui a faible trafic, pour les dédier entierement aux modes
actifs. En plus du trongcon de la D122 déja prévu dans le schéma
départemental, ce schéma propose 4 itinéraires supplémentaires
reposant sur la réaffectation de voiries (Itinéraires 10, 11, 12 et 13).

La
Chapelle-d'Aunainville

Pour certains trongcons, comme le 23a, le passage de véhicules agricoles
sur un site propre est possible. A bien définir lors des études pré-
opérationnelles.

Maitrise d’ouvrage : Département, Communes

Entre4et55m

Aménagements proposés :

Réaffectation en voie verte, piste cyclable bidirectionnelle, voie
partagée

Longueur : 16 km

Colt: 171 521€

Mondonville-Saint-Jean

Trongons
“
21 Aunay-sous-Auneau, Aunay-sogs-Auneau, Auneau- D116.A- Deptflg l'angle de la Route de la Gare jusqu'a l'angle avec Réaffectation 3001 9003

Auneau (bourg) Bleury-Saint-Symphorien la Rue de la Résistance

222 Maisons Maisons ?141.1B c!e la sortie de Ma|§on51usqy a la Grande Rue a Voie partagée 1432 4296 Perrr)eF de laisser lg plassage

l'intersection avec le Chemin du Soleil Levant de véhicules motorisés

Aunay-sous-Auneau, Aunay-sous-Auneau, Maisons, D141.1B Grande Rue a l'intersection avec le Chemin du Soleil . . Panneauxdirectionnels et

22b Chatenay Léthuin, Chatenay Levant jusqu'a celle entre la D119 et la Rue du Bel Air el 8355 25065 horizontaux + 50 km/h

Aménagement -

22b2  Léthuin (bourg) Léthuin Apaisement de la rue Paul Gaillard au coeur de Léthuin mixte 917 T

22c Aur?ay-sous-Auneau- R e Traversée de la D24 pour assurer la continuité de la D141.1B. Site propre 83 33200
Maisons Aunay-sous-Auneau

23a La Chapelle d'Aunainville, La Chapelle d'Aunainville, De la Mairie de la Chapelle d'Aunainville jusqu'a l'intersection entre Réaffectation 2752 8257

Maisons Maisons la Rue du Bourniquer et la Grande Rue



EICHIES LIAISONS Itinéraire n°14 : Coulombs-Croisilles

Communes concernées : Coulombs,
Bréchamps, Croisilles

Saint-Laurent-la-Gatine

Profil de voirie recommandé

Enjeux :

* Apaisement de cet axe en autorisant la
circulation motorisée seulement aux
riverains et aux véhicules agricoles

Maitrise d’ouvrage : Communes

Aménagements proposés : Réaffectation en voie verte
Longueur : 6 km

Colt : 18 000€ Légende

Aménagements cyclables
Entre4et55m Site propre (piste cyclable)
Réaffectation

Aménagement mixte

Voie partagée (jalonnement)
Aménagements existants
Intersection a traiter

/ .

.
‘

Fond de carte : Positrb'n
\Réalisation : BL évolution 2025

Q.
:

Trongons

Communes Type amgnt m Colits (€) |Commentaires

De l'intersection entre la

Croisilles Croisilles, Grande Rue D306 et la a(j;?:r(‘;jsercl)jgr
28e ’ Bréchamps, D113.3jusqu'au rond-point Réaffectation 6047 18141 p_
Coulombs e les engins
Coulombs de ladéviation de Nogent-le- X
agricoles

Roi

BL

dyoliadiot!, 25



EICEHIES LIAISONS ltinéraire n°15 : Saint-Piat — Mévoisins - Maintenon
: s il
Légende !

| Aménagements cyclables

Communes concernées : Saint-Piat, Mévoisins (liens a créer avec Maintenon) Site propre (piste cycable) e 3
Réaffectation -
Aménagement mixte L
. .. , .. . . , .. . * | Voie partagée (jalonnement) =
Enjeux : Permettre une liaison sécurisée entre Saint Piat, Mévoisins et Maintenon Aménagements existants - - -
. , , . 7o ., . . . . . . . . . s I ion a trai
* Une voie séparée existe déja entre Mévoisins et Saint-Piat (16b), il suffirait d’ajouter de la signalétique nersection a aiter ®
pour en faire un site propre

Bulte au
Canon

Maitrise d’ouvrage : Département

Profil de voirie recommandé 3

Aménagements proposés : Piste bidirectionnelle 1
et signalisation a ajouter au chemin existant l T l T =

Longueur : 2,6 km

Colt : 684 000 €

ol
<
g’
S Mévoisins
%
o
Trongons
»
Communes Y CE Codts (€) Remarques )
Mévoisins Mévoisins D19.2 Rue de Chimay a l'angle de la Rue Site propre 1703 681240 Nécessite < -
des Vaudruelles jusqu'a celui avec laD18 foncier U Caint-
Il s’agit ici de
. . . .. D19.2 Rue du Luxembourg a l'angle avec la . - jalonner une ;
16b SaintPiat,  Saint-Piat, ") o0 4 usqu'a Rue du Chimay 3 langle S'g';?éejt'g:’e 892 2677  voie séparée. In ol

Mévoisins Mévoisins ) .
avec la Rue des Vaudruelles fine pour avoir
un site propre.

BL .

Gyl



MESURE 1.1 — GARANTIR UN MAILLAGE DE LIAISONS FLUIDES

(A04@ L Rendre lintercommunalité cyclable au quotidien ET SECURISEES ENTRE ET DANS LES COMMUNES DE LA CC

Aménagements Cyclables Moyen Terme - CCPEIF

.’ ? Légende s

Nogent-le-Roi_*, Saint-Martin-
Moo yefNigelleg‘_
- - ' L4 .

AMENAGEMENTS MOYEN TERME ( :
}\

Chaudon 2
":

Types d'aménagements

5 v Site propre =
g Voie partagée =

Aménagement mixte —
Hors CC .

—> Projet de lancement des études pré- AuaasapnaocTiRtls, -
s . ) metg?‘gtgsemens cyclables
opérationnelles en 2028 pour toutes les Sl

liaisons qui pourraient étre réalisées V

\ - Gallardon
illeau- xR,
entre 2029 et 2032 4 # ﬁ?n'lg@ne ' :
I/
..-/"I ‘ Auneau-Bleury-
/ Saint-Symphorien

/s
.

o~
1
\
\l ‘ Al
A unay-sous-
3 Béville-le- ’ & ({/Auneau
..I
o
.

Comte

Dy —

I Réalisation : BL évolution, 2025
Fond de carte : Positron

27




FICHES LIAISONS ltinéraire n°16 : Coulombs-Lormaye-Nogent

Communes concernées : Coulombs, Lormaye, Nogent-le-Roi

A Y Vp%
Coulombs %

Enjeux :
* Trongon identifié par la commune de Nogent-le-Roi

Maitrise d’ouvrage : Communes

Aménagements proposés : Voie verte

-
Légende 3%,%
Longueur : 1,2km Aménagements cyclables %
Site propre (piste cyclable) L N
Réaffectation L "
Gt Aménagement mixte = , L%
Colit : 482 800€ Voie partagée (jalonnement) e== Y ) .
Aménagements existants .- i \ | N .
Intersection & traiter t"a" Fcznq‘de. carte ; Pos' g %t
PARE A DA \ Réalisation : B olution 2025 5
. INEG %
= ' %

Trongons

Origine - Type | Longueur - ] Profil de voirie recommandé :
Trongon C Communes Colits (€) Commentaires :
Destination amgnt m

La voie verte suit

Coulombs, Coulombs, Nouvelle route de la Site I'aménagement en cours. Il
12d Nogent-le-  Nogent-le-Roi,  déviation de Nogent- roore 1207 482 800 avait été identifié ainsi. Il
Roi Lormaye le-Roi prop peut rester au stade de la l T

recommandation.

Intersections et ouvrages

____intersection | _Aménagement | ___commune | _____coits____| __Commentaires___ e st

£ Giratoire a la Virage D116.3A vers 60000 € Moitié du giratoire a

hollandaise Coulombs aménager
dylidisil 28

- 355m ‘



EICHIES LIAISONS Itinéraire n°17 : Béville-Roinville-AB2S

Légende
Communes concernées : Béville-le-Comte, Aménagements proposés : Aménagements cyclables Auneau-Bleury-Saint-Symphorien
) ot ; . Site iste cyclabl -
Auneau-Bleury-Saint-Symphorien Piste cyclables Rléaf?enc)tgr;o(npl o
i ; Aménagement mixte = A
Enieux : unidirectionnelles, Vole: partagée: (alonnement) ' e
J . L. chaucidou Aménagements existants .-
* Connecter Béville-le-Comte au reste du I Intersection a traiter ®
territoire L K V -
* Permettre des liaisons sécurisées avec les ongueur : 3,5 km
aménagements existants sur Roinville
Colt : 1222 200€
Maitrise d’ouvrage : Département, Communes

Profils de voirie recommandés :

1 @

!
> _

Béville-le-Comte

Beville-le
B L Fond de carte : Positron
aalidint Réalisation : BL évolution 2025
e - — e ST St = S ST Profil de voirie recommandé
Trongons
I e T S (e I I T
Auneau (bourg), Auneau-Bleury-Saint- Rue de Chartres depuis le centre de Auneau (angle avec la Aménagement
19a1 o : . , . o . 404 40 400
Roinville Symphorien Rue Carnot) jusqu'au chemin des Pélerins. mixte
. D7.1 a la sortie d'Auneau-Bleury-Saint-Symphorien jusqu'a
A Al -Bleury-Saint- . ) - .
19a2 uneag (pourg), uneau eury Sain Rue de Chartres a l'intersection avec le chemin des Site propre 922 276 600
Roinville Symphorien oo
Pélerins
- S . . Enjeu de foncier et
Béville-le-Comte, - D24 Rue d'Aligre a l'intersection avec le Chemin du .
el Roinville AT Portillon jusqu'a D130 a la sortie de Béville-le-Comte Site propre 2263 905 200 terrassement

nécessaire



FICHES LIAISONS

Communes concernées : Auneau-Bleury-Saint-Symphorien

Enjeux :
* Relier Bleury et Saint-Symphorien-le-Chateau de maniére sécurisée

* Assure la continuité avec l'itinéraire 14b jalonné vers Gallardon.

Maitrise d’ouvrage : Département

Aménagement proposé : Piste cyclable bidirectionnelle

Longueur : 1km

Colt : 434 000€

Trongon

Communes Type amgnt n Commentaire

D18 De l'angle
Auneau-Bleury- delaruedela
Saint- Mairie jusqu'a Site propre
Symphorien l'angle de la
D122.13

Nécessite du

Bleury, Saint-
foncier

Symphorien

1086

14e 434 400

BL

Gyl

Itinéraire n°18 : Bleury - Saint-Symphorien-le-Chateau

\______...-—""_
Q.J

%
n

",

o,
Rz gas care™

Fle te 15 ppermtion

T

Auneau-Bleury-Saint-Symphorien

Légende
Aménagements cyclables

Site propre (piste cyclable) — ==

Réaffectation L

Aménagement mixte Lt oceat®

Voie partagée (jalonnement) == Fond de carte : Positron -

Aménagements existants -- P s B

Tntersection 3 traiter ® Réalisation : BL évolution 2025
L'D:éaneL'Dcéane

",

Le-Parray

Saint-Symphorien-
le-C r;luéteau

e ™

Profil de voirie reco

mmandé

30



FICHES LIAISONS

Mévoisins

Enjeux :

Changé)

Communes concernées : Saint-Piat,

* Accéder a la base de loisir de Changé

Maitrise d’ouvrage : Communes,
Communauté de Communes (Base de

Profils de voirie recommandés

>3m

Aménagement proposé : piste bidirectionnelle, voie partagée

Longueur : 3 km

Colt : 520 000€

Trongons

2

6m

[<E )

Entre4et55m

Communes Type amgnt " Commentaires

Saint-Piat (bourg),
Saint-Piat
(Changé)

16f

Saint-Piat
(Changé),
Mévoisins

16g

Saint-Piat
(Changeg),
Mévoisins

16h

D6 Rue du Chard a l'angle
avec la Rue de Ligny

Saint Piat jusqu'a l'angle avec Site propre 1282
l'Impasse Francois
Lefévre
Saint-Piat,  Proposition pour étangs , . .
Mévoisins  de Changé (Saint-Piat) IBIElperigeEs IS
Du site des Mégalithes a

. . la jonction des chemins
Saint-Piat, - . . .

P derriere les étangsde  Voie partagée 818
Mévoisins

Changé au niveau de la
D19.2

Déja prévue par Saint

512 800 Piat
Site propre si aucun
autre véhicule et voie
3357 partagée si cohabitation

(colit identique si pas de
reprise de revétement)

2454 Tourisme

Itinéraire n°19 : Saint-Piat — Changé

Saint-Piat

Fond de carte : Positron
Réalisation : BL évolution 2025

v
~

4

/‘ Voie partagée (jalonnement) ==

Mévoisins

Légende
«| Aménagements cyclables
| site propre (piste cyclable) =~ ===
-

»+ | Réaffectation

+ | Aménagement mixte =

Aménagements existants m

Intersection a traiter
= 1

31



FICHES LIAISONS

Itinéraire n°20,21,22 : Epernon - Hanches

Communes concernées : Epernon, Hanches
Enjeux :

* Relier le collége a Epernon de maniére sécurisée
(aujourd’hui forte circulation de poids lourds sur
cet axe)

Relier Hanches et Epernon sur plusieurs axes

Maitrise d’ouvrage : Communes, Eure-et-Loir

Légende
Aménagements

yen-Terme

fped =R

proposés : Pistes

Aménagements cyclables
bidirectionnelles

Site propre (piste cyclable)
Réaffectation =
Aménagement mixte -
Voie partagée (jalonnement) ===
Aménagements existants .-
Intersection a traiter

"~
(]

Itinéraire 20

Longueur : 2,5 km

Etang dEzcmon

Colit : 1 060 800€

Trongons

3b Epernon

Rue du Prieuré Saint Thomas
Epernon

jusqu'ala Place du

roron |8 ] om g O o] —commenais
s Destination yP 8 m

L
. [ ”
] ¢ <l
- ) -‘\c‘o
X -
qQ, £ .
“=,Hanches :
‘7/6%
-

‘\
‘..
e T

Possibilité de réaliser un

BL

Sialidia!

‘;;,0
o
site propre en supprimer i\
5 le stationnement et en e Y
Site propre 611 244400 réduisant le trottoir. K 2 ‘»
Ramponneau P t d'accéder TPt l‘
s ”:i\cce ArCL Fond de carte : Positron
dollig:e, Réalisation : BL évolution 2025 e t i
Le long de la Drouette entre la ™~ L]
Epernon,  Epernon, Rue des Grands Moulins et .
e Hanches  Hanches l'aménagementle long de la SLCGIETIOE s UL
Drouette déja réalisé a Hanches
5f Epernon,  Epernon, Cheminentre larue du Calvaire Site propr 489 195 600 . .. ,
Hanches  Hanches et la Route de Gallardon € propre Profil de voirie recommandé
. fex3)
Intersections et ouvrages .
t
Aménagement difficile a
D Grand Plateau Epernon 40 000€ envisager avant la
déviation
obidit]

variable

variable
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Itinéraire n°23, 24, 25 et 26 : Droue-sur-Drouette, Epernon,
Hanches

FICHES LIAISONS

Communes concernées : Droue-sur-Drouette, Epernon, Hanches

¢

- = £pernon
L .

BL

dyabidigt),

Itinéraire 24
Enjeux :

* Jalonner des itinéraires existants pour les apaiser

Etang dEpernon T w

Maitrise d’ouvrage : Communes

Droue-sur-Drouette
Profil de voirie recommandé

Aménagements proposés : Voie

partagée Hanches Itinéraire 23

Itinéraire 25

Longueur : 5km

Colit : 15000 € Légende

Aménagements cyclables
Site propre (piste cyclable)
Réaffectation

Aménagement mixte

Voie partagée (jalonnement)
Aménagements existants
Intersection a traiter

=
(Cac

Entre4et5,5m

Trongons

o S L . :
o”glne SRS HREHeR “ Type S Son (€)

D122.1 Rue de Chaleine a l'intersection avec la Rue du

1b Droue-sur-Drouette e Petit Droue jusqu'a la sortie de Droue-sur-Drouette en Voie partagée 888 2663
Drouette o .
direction des Yvelines
Droue-sur- Rue de la Malardiére a l'intersection avec le Chemin de
1c Droue-sur-Drouette 'Etang Neuf jusqu'a celle entre la D328.6 Rue du Voie partagée 2458 7375
Drouette -
Crochet et la Rue du Petit Droue
Ac Epernon, Hanches LI, Rue de Mondétour Voie partagée 626 1878
Hanches
5g Epernon Epernon D122 du rond point avec la rue des Quatres Filles VT [P 1022 3066 Partage avec engins

jusqu'a lintersection avec la Route d'Ecrosnes

agricoles 33



Itinéraire n°27, 28, 29 : Faverolles, Saint-Laurent-La Géatine,
Coulombs, Senantes

yen-Terme

FICHES LIAISONS

. N~
nt] rent-la-
Communes concernées : Faverolles, Saint-Laurent-La Gatine, Coulombs, Senantes Les Pinthieres B I .
e/l u ot
27e
Enjeux :
* Créer des itinéraires utilitaires aussi valorisables pour du loisir int- ati 27f
p Saint:l'aurent-la-Gatine
27a
Maitrise d’ouvrage . Communes, Departement (0]
. 7 . -
Trongons 27b Itinéraire 28 §
i S Longueur Commenta 25b
STETTES Par les chemins agricoles du Chemin de Voie Bl M
25a Senantes, Faverolles N —— 'Eglise jusqu'a la route Nat|(3nale en FErEEE 3161 0483 eitals Faverolles
passant par le Gros Chéne
De lintersection entre la D983 et la D113 Voie
25b Faverolles Faverolles  jusqu'a celle entre la PQSS et le Chemin RS 359 1077
aux Moines
. Saint- D306.6 Rue de Biennouvienne a . 0. 2% o
27a Samté‘éat";:;nt_l& Laurent-la- l'intersection avec la Rue d'Amfreville a\r/toaleée 886 2658 Brécham 5 ., . " |t| neraire 27
Gatine jusqu'a celle avec la D21 partag P Itinéraire 29
) Saint- s ) ’ .
Saint-Laurent-la- D21 a l'intersection avec la D306.6 jusqu'a .
27b Gatine Laurent-ta- lautre intersection aveclaD306.6  °'¢ PrOPre 720 288 000 Légende 25a
Gatine A N
e s Saint- D306.6 a l'intersection avec la D21 jusqu'a . . Aménagements cyclables 1
27¢ ~ jSantlaurentla o ontla- Uintersection entre la Rue delaMadeleine  “O'C 1271 Engins 2 i) Coulombs ¢~ 2l
Gétine (L'Aumbne) Ans partagée 3813 agricoles Site propre (piste cyclable) ~— e==
Gatine etlaD113 %
Saint Réaffectation e
int- _la- g 0 i i i Aménagement mixte =
27d saint (L' atu rent-a Laurent-la- Dl\}llz dle Al |nFersec't‘|on lal\vec a Fl{ueDggéa \:tme’ 1876 5628 qulr:s ™ Voie partagée (jalonnement) == Senantes
atine Gatine adeleine jusqu'a celle avec la partagée agricoles Aménagements existants _‘
int-| _la- Intersection a traiter
Gést?r:zt(ltgzz:e;]tsl:int— Saint- D113.3 Rue d'Amfreville a l'intersection Voie Engins L O\ . 3
27e Ghe Laurent-la-  avec la D306.6 jusqu'a celle avec la . 1605 e | N . Fomthde carte : Positron
Laurent—‘la—Gatlne Gatine D306.5 partagée 4815 agricoles h NUQEI’]t-|€-ROI Réalisatten : BL évolution 2025
(Boissy) b W Vi
Saint-Laurent-la- . T, . . .. ,
Gatine (bourg), Saint- Saint- D306.5 Rug del Iigllse alintersection avec Voie PrOfI | de voirie recomma nde
27f A Laurent-la- laD113.3 jusqu'a celle entre la Rue de la . 1881
Laurent-la-Gétine Ans 2 . partagée 5643
! . Gatine Sent aux Anes et la Rue de la Madeleine , ,
(L'Aumdne) Amenagements proposes :
Faverolles
’  De lintersection entre laD983 etlaD113 _. Voie arta ée et iste
28f  Faverolles, Coulombs gi:?:r;esé Jusqu'a celle avec la D21 Site propre 4005 G - P . g ! P
Idirectionnelle

Intersections et ouvrages

m

Traversée en deux

temps

N Traversée en deux
temps

(0] Résine beige

Faverolles

Saint-Laurent-La-Gatine

Saint-Laurent-La-Gatine

40000 €

40000 €

1000 €

llot refuge

llot refuge

marquer I'entrée de la piste

cyclable

>3m

Longueur : 15,8 km

Colt : 1923 000€
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Itinéraire n°30 : Maisons vers Sainville et Denonville

FICHES LIAISONS

st 74
; : ; ; ; C Légende Sainville
Communes concernées : Maisons (Hors CC : Denonville, Sainville) ] s o
Aménagements cyclables o=t
Site propre (piste cyclable) L
i . == Réaffectation L
Enjeu?( : . . Aménagement mixte =
* Rejoindre le Moulin de Maisons Voie partagée (jalonnement) ~ e=
. N .. Ameénagements existants i
* Connecter Maisons a ses deux communes limitrophes hors CC Intersection & traiter ®
* Passage possible de véhicules agricoles sur un site propre. A bien définir lors
des études pré-opérationnelles.
Maitrise d’ouvrage : Département
Denonville '
'¢
4
‘\
Aménagements proposés : Piste cyclable bidirectionnelle N
[V N
Letult Vierville
Longueur : 3,5km L Morainville
— Fond de carte : Bositron $
Gotiadbat] By Réalisation : BL Bvolution 2025

Colt : 1 402 800€

Trongons

o S L - :

De de Maisons

Maisons (bourg), jusqu'a la limite

2R Maisons(moulin) Maisons communale avec SO 2 442 800
Sainville
D17 de Maisons
Maisons (bourg), . jusqu'a la limite .
&l Maisons(moulin) Maisons communale avec SO = 220000
Sainville
D17 entre Maisons
Maisons, . et la limite .
=2 Denonville LS communale de Site propre 1850 740 000

Denonville

Véhicules
agricoles

Véhicules
agricoles

Véhicules
agricoles

Profil de voirie recommandé

f
=\

6,5m
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FICHES LIAISONS

Itinéraire n°31 : AB2S, Aunay-sous-Auneau,

La Chapelle-d ‘Aunainville

Communes concernées : Auneau-Bleury-
Saint-Symphorien, Aunay-sous-Auneau, La
Chapelle-d’Aunainville

Enjeux :

* Mettre en place de la signalétique pour
des voies déja calmes et permettre la
cohabitation avec les véhicules
motorisés

Maitrise d’ouvrage : Communes

Aménagements proposés : Voie partagée,
chaucidou

Longueur : 7,5 km

Colit : 71 000€

D18.3 Avenue de Paris a
Auneau- l'intersection avec la Rue
Auneau ) . s
17e (bourg) Bleury-Saint- Marceau jusqu'a Rue de la
g Symphorien Chaumiére a l'intersection
avec la Rue du Point du Jour
Auneau Aunay-sous-
(bourg) Auneau, Dudébutdu Chemin d'Aunay
21a 8. Auneau- jusqu'au CheminduPontala
Aunay-sous- B
Bleury-Saint- Folle
Auneau .
Symphorien
AUNav-sous- De lintersection entre le
Aunay-sous- v Chemin du Pont a la Folle
Auneau, La .
23b Auneau, avec la Place de la Mairie
. Chapelle . . .
Maisons , L jusqu'a la Mairie de La
d'Aunainville

Chapelle d'Aunainville

Profil de voirie recommandé

A
- -
-~ L}

Symphorlerl

umeau

21a

Chapelle-d'Aunainville

Aunay-sous-Auneau

23b

La
Maisons

P\

&yl it
Entre4et55m Légende
Aménagements cyclables
Site propre (piste cyclable) — e==
Réaffectation =
Aménagement mixte —
Voie partagée (jalonnement) =
Aménage Partie déis Aménagements existants .-
ment 503 50300 ' orveces Intereecion a roer o
. existante
mixte F de carte : Positron
Réa jon : BL évolution 2025
—
Voie
Voie artagée
. 3750 fen=e
partagée 11250 avectous les
véhicules
Voi
o€ 3008 9295
partagee
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FICHIES LIAISONS ltinéraire n°32 : Coulombs-Lormaye -Nogent-le-Roi

Toulombs ‘%(}v
Communes concernées : Coulombs, Lormaye, Nogent-le-Roi & %
g e % . &l
Enjeux: il LS T
* Sécuriser un itinéraire dangereux, en particulier le virage de la D116.3A 5 ey E :“&M “
Nogent-le Ral % /1 %2 ¢ AE N
Maitrise d’ouvrage : Communes, Département " s 3 :
e R Coulombs
Aménagements proposés : Voie partagée et Chaucidou e e S ﬂ"‘%g
Longueur : 2 km AR 5

Colit : 52 000€

Légende
Trongons Aménagements cyclables
. ~ Site propre (piste cyclable) — e 4 | N
Destination m € Aménagement mixte = & : = %
. Voi ée (jal g £ 3
11b Coulombs, Coulombs, Rue de Verdun Aménagement 273 Aﬂ;‘f;’?ﬁ;ﬁ’iﬁ;‘;‘“;"” = g - Y *,
Lormaye Lormaye mixte 27 300 Intersection & traiter €] " nﬁqgfi;iri'L Zszlld’;g%zozs
Possible L 8-
D116 Rue Alexandre , N
11d L L Goislard i 3 l'anal Aménagement 207 d'envisager . . ;
olimave grmavey fools el ISqUaiian g e mixte 20 700 un détour par Profil de voirie recommandé

avec larue de la Mairie
la rue Neuve

D116.3B De larue de la
Mairie jusqu'a la limite
communale avec Voie partagée 859
Coulombs sur la
D116.3A
D116.3ADe l'entrée de
Coulombs jusqu'au rond
point de la Déviation de
Nogent-le-Roi

Coulombs, Coulombs,

g Lormaye Lormaye

2577

12b  Coulombs Coulombs Voie partagée 493 1479

Intersections et ouvrages

|__intersection__| Aménagement | _Commune | ____coats _| __Commentaires |
E

Voie itinéraire 16

F Grand plateau Lormaye 40 000€

stationnement
35m 2,5m 37

Virage aujourd’hui tres
Coulombs, Lormaye 2000€ dangereux car pas de
visibilité

Résine + limitation

G 150 i



FICHES LIAISONS

Communes concernées : Saint-Lucien,
Saint-Martin de Nigelles

Profil de voirie recommandé

Enjeux :
* Enjeu de franchissement de la D4
* Jalonner un itinéraire déja calme

@
11

Questionnement sur la
pertinence de cette fiche
suite a la remarque de la
participante de Saint-Lucien
| au Club Vélo

Entre 4 et 5,5 m

Maitrise d’ouvrage : Communes, 2
Département

Aménagements proposés : Voie partagée &

Longueur : 3,8 km

Colit : 11 643€ + franchissement

Trongons

D101.5a l'intersection avec la D101.3
Rue du Général de Gaulle jusqu'a
D307.2A Rue du Petit Orme a
l'intersection avec la rue des Pressoirs

Saint-Martin-de-
8f Nigelles, Saint-
Lucien

Saint-Martin-de-
Nigelles, Saint-
Lucien

Voie

partagée 3881

11643

Intersections et ouvrages

|__intersection ___|__Aménagement Commune ___|___coits ___| Commentaires

Traversée en deux
temps + limitation
de vitesse a 70
km/h

A minima traversée en deux
temps. Au mieux, passage
inférieur > 3 millions d’euros.

Saint-Lucien 40000 €

BL
Aolidist,

Itinéraire n°33 : Saint-Lucien — Saint-Martin-de-Nigelles

Légende

Aménagements cyclables

Site propre (piste cyclable)
Réaffectation

Aménagement mixte

Voie partagée (jalonnement)
Aménagements existants
Intersection a traiter

Saint-Martin-de-Nigelles

Saint-Lucien
)

-

B *Fond de carte : Positron
Réglisation : BL évolution 2025
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FICHES LIAISONS

Itinéraire n°34 : Hanches-Saint-Martin-de-Nigelles

Communes concernées : Hanches, Saint-Martin-de-Nigelles

Enjeux :
* ApaiserlaD101.3

Maitrise d’ouvrage : Communes, Département

Aménagements proposés : Chaucidou
Longueur : 1 km

Colt : 106 000€

Trongons

Destination amgnt m

D101.3 Rue de Saint-
Martin de l'entrée dans

Saint-Martin- Saint-Martin-de- Saint Martin de Nigelles Aménage
g  deNigelles,  Nigelles,  “on ' 12 ment 1060
jusqu'a lintersection entre )
Hanches Hanches mixte

la Rue de Ouencé et la
D906

BL

Gyl

~
-,
~
; B L
™
- -~
G ® -~ 2 I3
X ayalidgt,
‘C
L]
Saint-Martin-de-Nigelles \
.7 J
% % nHancheé. pac
-~ x '0 Qd@ Ia e
. g % L] B/-/
Eéosnde Hanches /. 9 S ik
Aménagements cyclables LA - b T s
Site propre (piste cyclable) ~— e=m T # Seee oo
Réaffectation - 2 R
Aménagement mixte & | osute dePars
Voie partagée (jalonnement) ==
- ;\rr‘rtmeenage.ma;tfme?(tleslams " Fond de carte : Positron
on Y e Réalisation : BL évolution 2025

Profil de voirie recommandé

| i1 !
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FICHES LIAISONS

le-Morhier
Enjeux :
Val’Eure

Maitrise d’ouvrage : Communes

Communes concernées : Pierres, Villiers-

* Itinéraire identifié par I'association

Profil de voirie recommandé

Aménagements proposés :
Voie partagée

Longueur : 2,8 km

Colt : 8 500€

Trongons

Communes Type amgnt mn Commentaires

Villiers-le-
Morhier-Pierres

Pierres, Villiers-

el le-Morhier

BL

Gyl

Entre4et55m

Projet Val'Eure - le
long du Chemin
des Digues puis

du Canalde l'Eure

Voie partagée 2 838

8514

Méme statut
qu’actuellement,
partagée entre
tous les usagers.

Itinéraire n°35 : Pierre — Villiers-le-Morhier

R\ ¢

Légende

Aménagements cyclables

Site propre (piste cyclable)
Réaffectation

Aménagement mixte

Voie partagée (jalonnement)
Aménagements existants ---
Intersection & traiter ®

Pierres

Fond de carte : Positron
Réalisation : BL évolution 2025

. dyalidig,

BL
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FICHES LIAISONS

Communes concernées : Saint-Piat, Soulaires

Profil de voirie recommandé

Enjeux :
* Itinéraire alternatif a la Véloscénie, plus
calme

Maitrise d’ouvrage : Communes

Aménagements proposés :
Voie partagée

Longueur : 2,9 km

Colt : 8 800€

Entre4et55m

Trongons
Type amgnt ) Colits (€)| Commentaire
D329.2 Rue Jean Moulin a
l'intersection avec la rue
Saint-Piat, Saint-Piat, RobertPoissonjusqu'ala . . Vérifier I'état
L3 Rue du Carcan a Voie partagee 2954 8862  duchemin

Soulaires Soulaires
l'intersection avec la

Grande Rue

Intersections et ouvrages

Résine +
limitation de
vitesse a 50

km/h

Saint-Piat 2000 €

Itinéraire n°36: Saint-Piat - Soulaires

L Aménagement mixte

Légende

Aménagements cyclables

Site propre (piste cyclable)
Réaffectation

Voie partagée (jalonnement)
Aménagements existants
Intersection a traiter

.
(M
T

Fond de carte : Positron

Sﬁ.alisation : BL évolution 2025

Saint-Piat
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MESURE 1.1 — GARANTIR UN MAILLAGE DE LIAISONS FLUIDES

(A04@ L Rendre lintercommunalité cyclable au quotidien ET SECURISEES ENTRE ET DANS LES COMMUNES DE LA CC

Aménagements Cyclables Long Terme - CCPEIF

‘ o%%e
5 N . s
Chaudon ' A
" : Légende

Nogent-le-Roi_*, Saint-Martin-

% - - de'Nigelles Types d'aménagements
b e O '- b .

AMENAGEMENTS LONG TERME ‘ s =

- Projet de lancement des études pré-
opérationnelles en 2031 pour toutes les
liaisons réalisées entre 2033 et 2035

» Autres aménagements
Aménagements cyclables ***
% existants

Gallardon

Bailleau-
P Armenonville
g Y\
I/ )
- 'Auneau-Bleury-

Saint-Symphorien

Aunay-sous-
Béville-le- & A i

- uneau
Comte

[ 2
= T U255 5kt
L

B I Réalisation : BL évolution, 2025

Fond de carte : Positron
T 42
Aot




EICHIES LIAISONS Itinéraire n°37 : Gas - Gallardon

Communes concernées : Gas, Gallardon

Enjeux :
* Relier Gas a Gallardon de maniére sécurisée
* Assurer une continuité avec la piste cyclable construire entre Epernon et Gas

Maitrise d’ouvrage : Département

Aménagements proposés : Piste cyclable bidirectionnelle,
chaucidou

Longueur : 4,8 km

Légende
Colit : 1 755 500€ Aménagements cyclables
Site propre (piste cyclable) e
Réaffectation L Gallardon
Aménagement mixte =
Tron ¢ons Voie partagée (jalonnement) ==
Aménagements existants -
Origine Longueur Mmoo iraer ®
D28 De l'intersection entre la Rue Fond de carte : Positron S
des Portes et la Rue de la , . Réalisation : BL évolution 2025 e Gallardon. g ot o
Gas, Gas, oo TEEES R . Nécessite du % Vol et
Se République jusqu'au rond-point Site propre 4223 1689 200

Gallardon Gallardon foncier

entre la D28 et le Chemin du Clos
de Saint-Hubert
De la sortie du rond pointde la Aménagem 663 66 300 CVCB jusqu’au
D28jusqu'alafindelaD28.5  ent mixte giratoire

Profil de voirie recommandé

13c Gallardon Gallardon

Intersections et ouvrages

Intersection Aménagement Colts Commentaires

Q Giratoire a la Gas 60 000€ Moitié du giratoire
hollandaise

R SR Gallardon 60 000€ Moitié du giratoire
hollandaise




FICHES LIAISONS

Itinéraire n°38 :

Yermenonville, Bailleau-Armenonville
Gallardon

Communes concernées : Yermenonville,
Bailleau-Armenonville, Gallardon, Gas

Enjeux :
* Créer un aménagement le long de la
Voise / du canal

Maitrise d’ouvrage : Communes

Aménagements proposés : Voie verte
Longueur : 6,4 km

Colt : 2 569 200€

Trongons

Profil de voirie recommandé

Gas, Le long du Canal Louis XIV
Gas Yermenonville, a la sortie de Gas jusqu'a
15g ’ Bailleau- l'intersection entre la Rue Site propre
Gallardon

Armenonville, duBourg Neuf et de la Rue
Gallardon de Marly a Gallardon

6423

Gas
| aelidia],
% x
N —
ns
Yermenonville
i N Gallardon
< Bailleau-Armenonville

| | Légende 15g
I~ Aménagements cyclables

Site propre (piste cyclable) =~ e allardon

Réaffectation L

Aménagement mixte e
I | Voie partagée (jalonnement) e

Aménagements existants i Fond de carte : Positron

Intersection  traiter [ Réalisation : BL évolution 2025

I 1

A
oéo J
2569 200 l T
bl o f RS0
i i
' 3,5-5m ! 44



EICHIES LIAISONS Itinéraire n°39 : Saint-Symphorien-le-Chateau-Auneau

. |
Communes concernées : Auneau-Bleury- Profil de voirie recommande
Saint-Symphorien, Levainville
Enjeux :
* Relier Saint-Symphorien-le-Chateau a
Auneau (bourg) de maniere sécurisée
* Franchissement de la D910

Maitrise d’ouvrage : Département Auneau-Bleury-Saint-Symphorien

- - - o ) Levainville
Aménagements proposés : Piste cyclable bidirectionnelle
Longueur : 5 km 7
/ Légende
Colt : 2 044 000€ Aménagements cyclables
Site propre (piste cyclable)
Trongons Réaffectation
Aménagement mixte
Origine - Longueur Vole partagée (jalonnement)
Destination m Intersection a traiter 24
.
-

D18 Entre le rond- B L
Fond ge carte : Positron < v

point Walker et

Saint- \ oy e
17a Symphorien, Auneau-Bleury- - langleentrela =, propre 5110 2 044 000 Réaligation : BL évolution 2025 3 ': st
Saint-Symphorien Route de Gallardon
Auneau
etlaRue des
Nonains
Intersections et ouvrages
l t l '
Giratoire a la Auneau-Bleury- sl .
> hollandaise Saint-Symphorien 60 000€ Moitié giratoire
R i ) A —
T B 60 000€ Moitié giratoire
hollandaise Saint-Symphorien




EICHIES LIAISONS Itinéraire n°40 : Morainville-Mondonville
N\ V === TS

Légende
Communes concernées : Morainville, Aménagements proposés : Piste e s
Mondonville-Saint-Jean lable bidi i Il Reattecton Yoo
cyclable bidirectionnelle el S
Voie partagée (jalonnement)
. Aménagements existants
Enjeux: Longueur -2 km Intersection & traiter
* Enjeu de rendre accessible I'école de
Denonville "
Cout : 800 000 €
Maitrise d’ouvrage : Département

Trongons
Communes Type amgnt - Colts (€) |Commentaires
D19entre Passage
Denonville, ~ Mondonville- S:'iﬁ:feoa"n‘"eltela pgzz'izlligss
31 Mondonville- Saint-Jean, o Site propre 2 005 802 000 .
. o limite agricoles sur
Saint-Jean Morainville .
communale un site
avec Denonville propre.

Mondonville-Saint-Jean

Lo | f BL

éyalidi) Fond de carte : Positron

Réalisation : BL évolution 2025

BL

dyolidisi, Profil de voirie recommandé
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EICHIES LIAISONS Itinéraire n°40 : Morainville-Mondonville

pp o™

Communes concernées : Droue-sur- Aménagements proposés : Légende
Drouette, Epernon Piste cyclable bidirectionnelle Aménagements cyclables
Site propre (piste cyclable) =
Réaffectation e
i . Aménagement mixte e
Enjeux: . Longueur :1km Voie partagée (jalonnement) ==
* Permettre aux habitants de Droue-sur- Aménagements existants - --
Drouette d’aller faire leurs courses a e -
Colit : 438 000€ Epernon
Epernon Y /Droue-sur-Drouette
-::'.v.“ . & """w,,,
Maitrise d’ouvrage : Département " L
Proposition Ry, 3

d’ajout suite au
club vélo

Fond de carte : Positron
Réalisation : BL évolution 2025

BL

Trongons dyalidiz,

Profil de voirie recommandé

Enjeu fort de

Avenue de PR
Droue-sur- Droue-sur- UEurope, D996 sécurisation car
32 Drouette, ! Site propre 715 286 000 plusieurs
Drouette, Epernon Epernon entre laD122 et accidents
P laD122.12 ;
récents
Droue-sur- Droue-sur- D122.12 entre la
33 Drouette, D996 et la Route  Site propre 380 152 000
Drouette, Epernon s .
Epernon d’Houdreville

Intersections et ouvrages

Intersection Aménagement Commune Colts Commentaires

Giratoire
v hollandaise PRI 60 000€
v Traversée simple Droue-sur-Drouette 10 000€
/i 1 _

_
N
[l
&
§
o



AE@ 1 Rendre intercommunalité cvelable au auotidien MESURE 1.1 — GARANTIR UN MAILLAGE DE LIAISONS FLUIDES
C U g ET SECURISEES ENTRE ET DANS LES COMMUNES DE LA CC

Leviers de financements

Type de financement Portage Objectifs Taux de financement
. Accompagner dans la durée quelques territoires peu ou
: moyennement denses pour accélérer la réalisation des
Appel a projets : . itinéraires structurants prévus par leur SDC. : . . .
PP . p ) . Etat : . p . P . . : Plusieurs M€ sur plusieurs années
« Territoires cyclables » : : Au moins un EPCI par région soutenu sur une durée maximale :
: de 6 ans. UAAP sera vraisemblablement renouvelé dans les
. années a venir.
: Aides pour les territoires ruraux afin de développer des :
DSIL / DETR . Etat . solutions de transport innovants et de favoriser la cohésion . Variable
: . des territoires. :
. Europe/ : Services, stationnements, et aménagements cyclables des :
Fonds FEDER : Europe/ . 1EMENts, € & Y . 40%
: Région  : premiers et derniers kilometres. :
FMA — Aménagements cyclables— Restaurer ou établir des continuités d’itinéraires cyclables :
Potentiellement suspendus pour - Etat - (inscrits a un SDC ou autre) dans des secteurs a enjeu pourla : 50 %
2025 : : mobilité du quotidien. :
< : : Développer le systéme vélo dans les territoires. Accompagner : A préciser
Futurs programmes liés aux CEE : : il s , L. . b . : . ,
. R . . Etat/ - la définition (études), les expérimentations, I'animationetla  : Futurs programmes financés par
(suites de AVELO) - a confirmer pour : : . o\ , . . : e ) .
2026 : ADEME : promotion de politiques en faveur du vélo, mais aussi le . les Certificats d’Economies
: . soutien au recrutement d’un chargé de mission. . d’Energie (CEE) non définis
Contrat Régional de Solidarité : Région : A bréciser
Territorial (CRST) . Nes : AP
Do Co-financer des aménagements le long de ses voies : e
. . : Départe : |, . . : A définir selon le type
Subventions départementales : : départementales en et hors agglomération lorsque les projets : |, ',
: ment : : d'aménagement

. s’inscrivent dans une cohérence territoriale




/B%@ 9l Rendre Iintercommunalité cyclable au quotidien

MESURE 1.1 — GARANTIR UN MAILLAGE DE LIAISONS FLUIDES

ET SECURISEES ENTRE ET DANS LES COMMUNES DE LA CC

Rappel des compétences actuelles de chaque acteur

La CCPEIF

Autorité Organisatrice de la Mobilité

Le Département d’Eure-et-Loir

Geére l'entretien de la voirie de ses routes

départementales, en et hors
agglomération.
Finance les aménagements cyclables

inscrits dans son schéma

Co-finance les aménagements le long de
ses voies hors et en agglomération si projet
cohérent

Les communes

Compétence voirie sur les routes
communales dans et hors des bourgs et sur
les routes départementales intra-bourgs
(cheminements et trottoirs, dispositifs de
ralentissement de la circulation).

LE MODELE CLASSIQUE
mise en place des itinéraires cyclables

v v

par les communes dans ies bowgs et hors bourgs

i ! parieDépartement pourles !
i itindraires inscrits 3y schéma &

départamenta

LEPCI* a un rdle de planificatour et danimateur de b politique cyclable, Pour maximiser le passage b Facte des communes en ma-
Udre d'aménag N peut se p comme financeur via un fond de concours.

€ L= MODELE REPARTI
mise en place des itinéraires cyclables
v v
par les communes dans -
In2 bowrgs

s parles EPClhors bourg ¢
I pour lot itindraires imscrits |

M schama directeur

LEPCI* dispose d'une compétence facultative « voirle cyclable d'intédeét communautare » qui Iul permet de développer en
maknse d'owvrage les itinéraires inscrits au schéma directour intercommunal fliaitons entre boures © vars los 7ones d'activités

économiquas., ).

©) L= MopkLE INTEGRE
mise en place des itinéraires cyclables

par YEPC) dans los bourgs et hors bourgs

LERCH disp

de la compdt voltle. o
ntercommunal. Cette delégation de cor

o
Maire pewt Conserves son pouvalr de police, de (N\DL"M et de natlomem«t

en malrie dousrage e itindraires lnscrits s schéma clreceeur
des s e ot de charges des communes vers P'LRCH Le

Pubic e

49



/B%@ 9l Rendre Iintercommunalité cyclable au quotidien MESURE 1.2 — TRAITER LES FRANCHISSEMENTS

Q Contexte et objectifs de I'action

Afin d’assurer la continuité des liaisons intercommunales, il est primordial de bien traiter les franchissements. Cette action permettra notamment de lever les freins |
au développement des modes actifs. '

Les entrées de bourgs, les giratoires ou les traversées des voies vertes seront particulierement importantes a traiter, pour assurer la continuité entre les liaisons
intercommunales et les aménagements intrabourgs.

Enfin, il sera important de penser aux différents usages pour traiter les franchissements, il faudra par exemple prendre en compte la sécurité nécessaire aux
déplacements des enfants, les contraintes des vélos-cargos ou des véhicules adaptés aux personnes a mobilité réduite, etc.

e e e = e = e e = e = = e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e = e M e e e e e e e e = e e e e e e e e e = e e e e e = e e e e e e e e e e e e e J

I ’ . . . . -

: U Aménager les intersections majeures (giratoires) :

! 0 Assurer la continuité du réseau cyclable au niveau des principales intersections, notamment les traversées entre les voies vertes et les routes :

: U Aménager les autres coupures majeures (pont...) :
1

1

- !

1

i 1

Le traitement des franchissements doit se faire au fur et a mesure de la mise en ceuvre des aménagements, afin d’assurer la continuité cyclable

( spe s s L . .
Bénéficiaires : Usagers i’ Financier 2 M€

Partenaires : Financeurs (Etat, Région, Ademe, Europe) 1! . R .

| . Compris dans le role de la personne en charge du suivi de la
Vi Humain P .
----------------------------------------- . réalisation du schéma

1
1
I
I
. Mise en ceuvre : CC, Département, Communes i
1
1
I
I
1

Indicateur de résultat




/B%@ 9l Rendre I'intercommunalité cyclable au quotidien MESURE 1.2 — TRAITER LES FRANCHISSEMENTS

Exemples de traitement de carrefours

Les carrefours doivent étre traités différemment en fonction de leur ¥ - - . .
importance et de leur niveau de trafic. ements essentiels dans un carrefour protege pour les velos :

, . . . ¢ Un aménagement cyclable continue et sans obstacles
A : Rues résidentielles apaisées : plateau traversant. e v

* La sécurité des vélos et piétons est optimale (covisibilité, croisement a 90° ...)

B : Axe de transit, rues résidentielles adjacentes : piste continue avec * Le carrefour est lisible par tous les usagers de la route et non-ambigtie.
trottoir traversant.

C : Carrefour majeur, deux axes de transits, circulation cyclable a
protéger : carrefours hollandais.

A

=2

P DY

flﬂl. | II

Schémas d’aménagements de carrefours
Crédits photo : Cerema.fr




/B%@ 9l Rendre Iintercommunalité cyclable au quotidien MESURE 1.2 — TRAITER LES FRANCHISSEMENTS

Exemples de traitement de giratoires

Les giratoires, omniprésents sur le territoire francais, ne sont souvent pas
adaptés a l'usage du vélo. Voici quelques conseils afin d’y créer un
aménagement cyclable sécurisé.

* En zones résidentielles : possibilité d’aménager un disque ralentisseur
bombé avec deux lignes circulaires. Régime de priorité a droite.

* Giratoire < 19,5 m de rayon : aménagement cyclable compliqué, nécessité
d’opter pour une autre solution (systéeme de feux, plateaux etc...)

* Giratoire > 19,5 m de rayon : possibilité d’opter pour un « rond-point
hollandais » avec priorité donnée a la piste ou non (voir schéma a droite).

Carrefour giratoire Hollandais
Crédits photo : Parisenselle.fr

Ralentisseur circulaire bombé, Utrecht, Pays-Bas

B I Crédits photo : Parisenselle.fr
52



MESURE 1.3 — PRENDRE SYSTEMATIQUEMENT EN COMPTE LE

/B%@ 9l Rendre Iintercommunalité cyclable au quotidien

VELO DANS LA REFONTE DES VOIRIES

Q Contexte et objectifs de I'action

Parce que les travaux de quartiers, d’aménagements d’espaces publics sont congus pour plusieurs années, et donc fixent les conditions de déplacements sur cette
période, il convient de se poser systématiquement la question des aménagements cyclables (et piétons) dans ces projets au moment de leur conception en

application de I'article L. 228-2 du code de I’environnement pour les voies urbaines. Lorsqu’un aménagement cyclable est opportun, les recommandations du
CEREMA devront étre respectées.

La non-intégration d'aménagements spécifiques s’explique le plus souvent par un manque de transversalité dans les politiques publiques, par la multiplicité des
acteurs qui interviennent sur le projet ou le chantier, par un calendrier trés contraint, etc. Cependant, louper un « coup parti » sur un trongon donné (enfouissement

de réseaux, travaux de canalisations, etc.) revient a repousser de plusieurs années la réalisation d’'un aménagement cyclable sur cet axe, ou a réengager d’'importants
colts de réfection de voirie pour le réaliser.

L Former I’ensemble des techniciens des services techniques aux aménagements cyclables, piétons et PMR, afin que soient pris en compte ces enjeux dans tous les
projets ayant trait a 'aménagement de I’espace public.

O Intégrer dans le processus de validation de I’ensemble des projets ayant trait a ’'aménagement de I’espace public une analyse au regard de I"ambition portée
par le territoire en matiere d’aménagements cyclables et piétons.

U] Diffuser largement en interne I’étude afin qu’élus et techniciens aient une connaissance fine des intentions de la collectivité en la matiére sur 'ensemble du
réseau viaire.

-

0~0 o
~25 Portage et partenaires

Indicateur de suivi et résultat 2029 2033

Mise en ceuvre : CC, Département,
Communes

Bénéficiaires : Habitants
Partenaires : Aménageurs I

BL

bvobidist, >



MESURE 1.4 — ENTRETENIR LES AMENAGEMENTS CYCLABLES DE

/B57@ Il Rendre Pintercommunalité cyclable au quotidien

MANIERE REGULIERE

Q Contexte et objectifs de I'action

Si les colts d’investissement liés aux aménagements pour les modes actifs sont le plus souvent bien pris en compte et intégrés aux budgets des collectivités, les colts |
d’entretiens de ces aménagements sont plus difficilement anticipés. Ces colts peuvent se diluer dans des prestations plus globales, ou étre intégrés dans des actions |
gérées en régie. Connaitre et anticiper ces colts est particulierement important : I'entretien régulier des infrastructures cyclables garantit leur qualité, leur |
1

1

attractivité, et donc leur utilisation.

O A moyen terme, en intégrant les futurs aménagements cyclables a I’entretien régulier du réseau :
* Coltdukm :5000 € /an/km linéaire pour les aménagements importants (voies vertes, chaucidou)
* Faible pour le jalonnement (doit tout de méme étre réalisé)

ld

1

1

1

1

I

I

1

1

' Q Il conviendra d’établir dés le démarrage de la phase opérationnelle (réalisation des travaux) et en coordination avec I'ensemble des maitres d’ouvrage
: (Département, CC, Communes) les modalités de gestion de I’entretien du réseau cyclable : pistes cyclables, aménagements transitoires, marquages au sol et
1
1
1
1
I
I
1
1
1
\

signalisation verticale.

O 1l est préconisé de rédiger une convention de gestion entre maitres d’ouvrage pour formaliser ces modalités. Les communes pourront s’appuyer sur leurs agents
techniques pour assurer un patrouillage régulier (a voir pour une mutualisation du matériel d’entretien : débroussailleuse, ... avec les services du Département) qui
devra étre suivi d’interventions d’entretien de la voirie, signalisation, équipements etc.

oot TTTmTT e m e o AT ST TT e T e e e e e e e e m I Linéaire
i 202 Portage et partenaires | € Budget et moyens humains I d’aménagements Coitt
| Mise en ceuvre : CC. Débartement ¥ : a entretenir (site indicatif
: P Dep ! ¥ 5000 €/ an / km linéaire pour les aménagements || propre et voie entretien
: Cc’)m,r’r.lu.n‘es ) | : importants, soit 260k€/an a terme (51 km : verte)
! Benef|C|§|res : I-,|ab|tants ' Financier d’aménagements importants environ) —a |
. Partenaires : Deépartement ¥ mutualiser avec les opérations d’entretien : 2029 17km 85k€/an
:::::::::::::::::::::::::::::‘: courant. : 2033 34km 170k€/an

&7 Impact sur la cyclabilité B ittt '

2035 52km 260k€/an

I
|
|
du territoire !
:
|
: 54



SCHEMA DIRECTEUR DES CIRCULATIONS DOUCES
PLAN D’ACTIONS

Axe 2 — Développer les services de
Fiches Actions Services I’écosysteme vélo

La création d'aménagements cyclables et 'apaisement
de la circulation dans les bourgs ne seront pas
suffisants pour induire des changements de 2.1 Implanter des stationnements vélos
comportements et des habitudes de mobilité chez les

. 2.2 Mettre en place un mécanisme d’aides a 'achat
habitants.

. A 2.3 Développer des services de réparation
Il faut également accompagner cette transition en PP P

développant des services complémentaires. 2.4 Mettre en place un mécanisme de locations
longues durées

BL

aylidia,



/B\37@ 7) Développer les services de 'écosysteme vélo SYNTHESE DES ACTIONS

Montant de I'action sur 10

# ACTIONS Mesures Indicateurs ans
2.1 |IMPLANTER DES : O Implanter des stationnements vélos adaptés pour : :
STATIONNEMENTS - tous les besoins de la vie quotidienne  Nb de stationnements vélo : Autour de 350 K€
VELOS : : :
2.2 METTRE EN PLACE UN :( Faire perdurer une aide a 'achat pour différents :
MECANISME D'AIDES :  types de vélos : : 60 k€
A1 : : Nbre d’aides délivrées : . .
A L’ACHAT : : a partir de 2026
2.3 DEVELOPPER DES : 1 Encourager l'installation d’un réparateur itinérant : :
SERVICES DE : 4 Installer des bornes de réparation :  Nbre de bornes installées 50 k€
REPARATION : O Promouvoir les ateliers de réparation : :
2.4 METTRE EN PLACE UN : ] Mettre en place de la location longue durée
: E : BN i i
MECANISME D Flotte de VAE disponible En fonction de la taille de

LOCATIONS LONGUES :

J flotte choisie
DUREES

BL

£ =
aelid i,



/A\@ 7. Développer les services de 'écosystéme vélo MESURE 2.1 IMPLANTER DES STATIONNEMENTS VELOS

Q Contexte et objectifs de I'action

Mettre en place des stationnements sécurisés pour le vélo a proximité des équipements, services et commerces du territoire est essentiel pour faciliter I'usage du
vélo au quotidien. Il convient alors d’élargir I'offre de stationnement existante sur le territoire avec des infrastructures adaptées. Une communication sur le vélo
pourra par ailleurs étre mise en place sur les abris vélo (vélocistes, circuits vélo, etc.).

Dans le cadre de I'application de la loi LOM (article 52), la collectivité et les communes pourront s’emparer de I'obligation |égale de neutralisation du stationnement
motorisé dans les 5 m en amont du passage piéton d’ici au 31 décembre 2026 pour implanter des arceaux vélos.

= Liste des actions

U Mettre en place des arceaux vélos au niveau des équipements communaux et intercommunaux (avec abris pour les équipements principaux) en s’inspirant des
contributions du club vélo de février 2025
U Doter le territoire de stationnements sécurisés, en particulier au niveau des podles d’intermodalité

fcoT-TTTTTTTTTT T T T T TR I I IR T E AT T 1

' 222 Portage et partenaires | | & Impact sur la cyclabilité du territoire | Indicateur de suivi et résultat 2029 2033
1 11 1

| Mise en ceuvre : CC, Communes . | | Nombre de consignes / vélobox sécurisées 3 5

! g e i (| 1

: Beneﬂafmres : lle.agers D % % : Nombre d’abris vélos 10 20

i Partenaires : Région pour les PEMs, FUB, | | 1

. ADEME, acteurs économiques o | Nombre d’arceaux 150 300
e e e e e e e e e e e e e e e e e e = = = ) e e e e e e e e e e, e e e, e, e, - = — - )

Aides possibles : Programme ALVEOLE PLUS permettant de
financer I'installation d’abris vélos sécurisés

€ Budget et moyens humains

Financier Autour de 350k€ Obligations réglementaires pour les batiments y compris ERP :
B L l Décret n° 2022-930 du 25 juin 2022 relatif a la sécurisation

des infrastructures de stationnement des vélos dans les
Gyolidisi, batiments



https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045964197
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045964197
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045964197

/B\37@ 7) Développer les services de 'écosysteme vélo

MESURE 2.1 IMPLANTER DES STATIONNEMENTS VELOS

Les différents types de stationnements

Espace public, Ecoles, entreprises, Arréts de bus importants,
commerces infrastructures majeures gares, résidences
Quelques Quelques : ’
: Une journée ou plus
minutes heures
Arceaux Abris + Arceaux Abris sécurisés
(3 points d’attache) (protégés des intempéries) (sécurisés et protégés des intempéries)

Vélobox Consigne vélo

100 €/arceau (2 places) 6000 €/abri (12 places) 6000 €/box (6 places) 30000 €/consigne (30 places)
50 €/stationnement 500 €/stationnement 1000 €/stationnement 1500 €/stationnement

BL

dyelidis, >8



/A37@ 7). Développer les services de 'écosystéme vélo MESURE 2.1 IMPLANTER DES STATIONNEMENTS VELOS

Exemp|e d’imp|antation sécurisant la traversée piétonne Art L.. 118-5-1 du Cc.ifie de la lvoiri.e routiére « .Afin d'a‘s§u.r'erl la sécurité des
cheminements des piétons en établissant une meilleure visibilité mutuelle entre

ces derniers et les véhicules circulant sur la chaussée, aucun emplacement de
ORGANISATION PERPENDICULAIRE stationnement ne peut étre aménagé sur la chaussée cinq métres en amont des
passages piétons, sauf si cet emplacement est réservé aux cycles et cycles a
pédalage assisté ou aux engins de déplacement personnel. »

i

10,75 . .. . . . PR
« Les dispositions du présent article sont applicables lors de la réalisation de

Lo el

[3 travaux d'aménagement, de réhabilitation et de réfection des chaussées. Les
Y2 travaux de mise en conformité doivent avoir été réalisés au plus tard le 31
£ L décembre 2026.» (Article 52 de la LOM)
o~
------- « Voie sens unique avec double sens cyclable - Réglementé
ORGANISATION EN EPI
£
wn ' 1,10 m
S <>

Suppression du stationnement motorisé en amont du passage piéton, bord droit

« Voie sens unique avec double sens cyclable - Recommandé

p dosatom desa !P.!‘-:.

140 m

Pour plus de détails, veuillez vous référer a la fiche du CEREMA : https://www.cerema.fr/fr/centre-
ressources/boutique/plan-actions-mobilites-actives-pama

B I Suppression du stationnement motorisé en amont du passage piéton, bords droit et gauche pour la :
" voie tous véhicules et bord droit sens réservé vélo 59
~ !ﬁ ﬁr
1)


https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/plan-actions-mobilites-actives-pama
https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/plan-actions-mobilites-actives-pama

/B\37@ 7) Développer les services de 'écosysteme vélo MESURE 2.1 IMPLANTER DES STATIONNEMENTS VELOS

Nombre de places vélo par équipement Cas particulier des établissements scolaires

On peut estimer le nombre d’arceaux vélo a installer (1 arceau=2 places) a partir Pour les .etablls.semen.ts scolaires on \prIIVII.eglera des at:ceaux
de la Base permanente des équipements (BPE) de I'INSEE. Ci-dessous une sous abris. Le dimensionnement est a réaliser en fonction du
proposition d’hypothéses par type d’équipement. Elles sont & adapter en fonction nombre d’éleves. On visera un nombre de places équivalent
du contexte du territoire et de I'objectif dg part modale vélo (les hypothéses ci- a au moins 10% du nombre d’éléves, (3 adapter selon le
dessous sont valables pour un territoire qui vise entre 5 et 10% de part modale text

Vélo). contexte).

Pour les écoles élémentaires, il est judicieux d’installer du
stationnement pour les vélo-cargos.

Equipements
Code BPE Type d'équipement Nombre’ de.places vélo
par équipement

Al Services publics 8
A2 Banque, poste 4
A3 Services automobiles 0
Ad Artisanat du batiment 0
A5 Services de proximité 4 Les consignes vélos sont a installer au cas par cas, selon les
Bl Grandes surfaces 0 besoins. Voici des exemples de dimensionnement selon le
B2 Petit commerce alimentaire 4 lieu d’implantation:
B3 Autres commerces non alimentaires 4 * En gare: la loi LOM fixe des objectifs de stationnements
D1 Etablissements et services de santé 4 sécurisés en gare (voir |'Observatoire du stationnement
D2 Médecins 2 vélo en gare)
D3 Pharmacie, laboratoire... 2 * Sur les aires de covoiturage: on peut viser un minimum de
D4 Accueil personnes agées 4 10% du nombre de places de stationnement voiture
D5 Créche 8 * A proximité des arréts de bus : a adapter selon la
D6 Handicap 4 fréquentation de I'arrét. Il semble intéressant d’équiper les
D7 Action sociale 4 principaux arréts de bus.
F1 Equipement de sport 8

Une réflexion peut également étre menée sur les espaces de
F2 Loisir: baignade, port, boucle de randonnée 4 loisirs, les principaux sites touristiques, les sites naturels et
F3 Equipement culturel 16 départs de randonnées, en lien avec le service Tourisme.
G1 Tourisme (Hotel, caming, OT...) 8

= 1 60

D

=


https://www.velo-territoires.org/observatoires/donnees-velo/stationnement-velo-en-gare/
https://www.velo-territoires.org/observatoires/donnees-velo/stationnement-velo-en-gare/

A}X@ 2 Développer les services de I'écosysteme vélo MESURE 2.2 METTRE EN PLACE UN MECANISME D’AIDES A

LACHAT

Q Contexte et objectifs de I’action

La Communauté de Communes de Portes Euréliennes lle-de-France a commencé a mettre en place un systeme d’aide financiére a I'achat d’'un Vélo a Assistance

Electrique (VAE). Depuis la mise en place de I'aide en juin 2024, la CCPEIF recense déja plus de 90 demandes et 75 vélos subventionnés a hauteur de 250 euros
(février 2025).

L'aide a I'achat est une mesure peu couteuse pour la collectivité et incitative pour les usagers qui hésitent a passer le cap d’un achat de vélo électrique. Elle est donc
pertinente dans une optique de cyclabilité du territoire. Ci-apres, des précisions quant aux modalités de mises en place et a I'impact.

Questionnement d’ouvrir cette aide a d’autres type de matériel suite aux demandes du club vélo (kit d’électrification, vélo mécanique etc...).

@ Liste des actions

U Valider un budget annuel dédié a I’aide a I'achat et ses modalités de fonctionnement

Indicateur de suivi et résultat 2029 2032

M

' @ Impact sur la cyclabilit
du territoire

202 Portage et partenaires

Nombre de bénéficiaires des aides a I'achat
(cumulatif)

Mise en ceuvre : CC

Bénéficiaires : Usagers

Partenaires : Département, Région,
vélocistes, entreprises

1
|
E Budget indicatif

20 000€/an

Syolidiot, 61



/B\37@ 7) Développer les services de 'écosysteme vélo

Gestion :

MESURE 2.2 METTRE EN PLACE UN MECANISME D’AIDES A

LACHAT

* En grande majorité faite par les services administratifs en interne

* Co(t de gestion / traitement des demandes : env. 15 € / demande

* Délais de paiements souvent importants

Nécessité de construire ces dispositifs en concertation avec les vélocistes locaux (prise en compte des délais

d’approvisionnement)

Moyenne des distances parcourues :

* Moyenne de 50 km parcourus a vélo par euro
dépensé par la collectivité performance
élevée par rapport a d’autres services

Nombre de kilomeétres parcourus par an selon le type de vélo
acheté avec 'aide

Vélo cargo I 4296,7
Vélo cargo a assistance électrique I 32506
Velo pliant GG 7 556,8
Veélo a assistance électrique (VAE) NN 2314 2
Vélo classique | i 20711
Vélo pliant a assistance électrique I 1563,2

Autre | 1449,7

0,0 1000,0  2000,0 3000,0 40000 50000

Sources: enquéte usagers ADEME INDDIGO 2020 ; étude ADEME 2021 :
Cahier Technique sur les dispositifs locaux d'aides a I'achat de vélo



/B\37@ 7) Développer les services de 'écosysteme vélo

MESURE 2.2 METTRE EN PLACE UN MECANISME D’AIDES A
LACHAT

Eléments comparatifs de I'’étude ADEME 2021 sur les dispositifs locaux d'aides a I'achat de vélo

~ REPARTITION DE L'UTILISATION DES DIFFERENTS MODES DE
TRANSPORTS AVANT ET APRES LACHAT D’UN VELO CLASSIQUE

'
'

'

|

’

REPARTITION DE L'UTILISATION DES DIFFERENTS MODES\}
DE TRANSPORTS AVANT ET APRES UACHAT D’UN VAE

Au quotidien " ~Au quotidien
D tous les jours travaillés tous les jours travaillés 22
ﬁ Nombre de trajets m Q Nombre de trajets m
hebdomadaires moyen hebdomadaires moyen

Au quotidien | i Au quotidien
a tous les jours travaillés AR M ACHAT . / a tous les jours travaillés Al

Nombre de trajets m Nombre de trajets m
hebdomadaires moyen hebdomadaires moyen

Au quotidien " Au quotidien =
% tous les jours travaillés % tous les jours travaillés
Nombre de trajets Nombre de trajets m
hebdomadaires moyen hebdomadaires moyen
D’apres I'étude de 'ADEME, il est observé :

* Une forte modification des pratiques vers le vélo apres I'achat d’un vélo classique avec une baisse
générale des autres modes de transports dans la répartition d’utilisation des différents modes de
transport

* Une forte modification des pratiques vers le vélo apres I'achat d’'un VAE avec une baisse plus
significative de la part de la voiture dans la répartition d’utilisation des différents modes de transport

Sources: enquéte usagers ADEME INDDIGO 2020 ; étude ADEME 2021 : Cahier Technique sur les dispositifs locaux d'aides a I'achat de vélo 63



/B\37@ 7) Développer les services de 'écosysteme vélo MESURE 2.3 DEVELOPPER LES SERVICES DE REPARATION

Q Contexte et objectifs de I'action

Pour les cyclistes du quotidien ou occasionnels, il est important de pouvoir réparer et entretenir son vélo, afin que cela devienne une solution de mobilité
opérationnelle au quotidien. Réparer un vélo est aussi I'opportunité pour certains de se réessayer a la pratique du cyclisme a moindre frais, en tirant profit d'un
ancien vélo plus utilisé depuis quelques temps. A l'inverse, c’est aussi un frein a la pratique pour tous ceux qui s’arrétent de faire du vélo car ils n’ont pas la
motivation de le réparer. Quand on connait I'importance de I’habitude dans les choix de mobilité, on se dit qu’il est important de pouvoir réparer son vélo facilement.
Par ailleurs, ces services ont un intérét pour la pratique du vélo loisir voire touristique.

Pour permettre aux habitants du territoire de réparer leur vélo, deux solutions :
- Encourager I'implantation d’un réparateur itinérant

- Développer les compétences en autoréparation des habitants du territoire.

Des services de réparation existent déja sur le territoire et sur les EPCI voisins. Le schéma pourra étre I'occasion de créer des liens avec ces acteurs pour organiser des
ateliers a destination du grand public.

L -
=2 Liste des actions
U Encourager la mise en place d’un service de réparation itinérant sur le territoire

U Mettre en place des ateliers participatifs d’entretien et d’autoréparation avec les associations et les entreprises
U Installer des bornes de réparation sur le territoire (outils, station de gonflage etc...).

Indicateur de suivi et résultat

M

'@ Impact sur la cyclabilit
du territoire

Mise en ceuvre : CC. Associations Nombre de bornes de réparation sur le territoire 4 8
. ’

Bénéficiaires : Usagers
Partenaires : a préciser

Budget indicatif

""""""""""""""" 5 k€ / an pour la mise en place des bornes de réparation

BL | kkk :




A}X@ 2 Développer les services de I'écosysteme vélo MESURE 2.4 METTRE EN PLACE UN MECANISME DE LOCATIONS

LONGUES DUREES

Q Contexte et objectifs de I’action

Bien que le vélo soit un moyen de déplacement bien moins onéreux que la voiture individuelle, cela peut toutefois engendrer a court terme des dépenses
supplémentaires pour les ménages dont le vélo vient en addition de la voiture comme moyen de transport. Ainsi, passer le cap de I'achat d’un vélo, qui plus est avec
I’essor des VAE et autres vélos-cargos, bien plus coliteux que la plupart des vélos mécaniques, est une étape essentielle du changement de pratique de mobilité. C’est
pourquoi il est important d’accompagner cette phase de transition via la mise en place d’un systeme de location longue durée, pour tester I'usage quotidien du vélo,
en particulier du VAE.

@ Liste des actions

U Mettre en place un systéme de location longue durée de VAE a destination des habitants de la CC
U Encourager les structures publiques et privées a mettre a disposition des VAE pour leurs salariés

i | {TTTTTTT T 1
cres s | : o >
E (Qgg Portage et partenaires E ' meact sur la cyclabilité : Indicateur de suivi et résultat PAOYAS 2033
X er s
u territoire 1 ; 2
i Mise en ceuvre : CC, Office du Tourisme E ! : Flotte de VAE en location longue durée , 20 , 40
1 Bénéficiaires : Usagers ' ! e
| Partenaires : Département, Régions, L % % i Budget indicatif
1 , . . 1 1
 Vélocistes, entreprises o ! 15 000 €/an

Note regue par le club vélo

okt

BL

dyoliadiot!, 65



AX@ 2 Développer les services de 'écosysteme vélo MESURE 2.4 METTRE EN PLACE UN MECANISME DE LOCATIONS

LONGUES DUREES

Budgets consacrés et formules de location

Colts pour la collectivité:

. . —_ " Certains petits EPCI proposent la gratuité du service de
* Le budget moyen par habitant consacré par les collectivités est corrélé au i ] :
nombre de vélos proposés par habitant. Pour les EPCI de moins de 20 000 location. En Ia!os.e,nce de recettes, le re’.-s.te a charge
habitants, le coit moyen consacré au service de VL est de 0,37 €/an/hab. pour la collectivité est nettement supérieur. Un tel
Il est de 0,91€/an/hab pour les collectivités de 20 000 a 50 000 habitants. choix permet de rendre le vélo accessible aux revenus
les plus modestes.

* Le cout d’exploitation moyen est de 370€/vélo/an pour un vélo classique
et de 470€/vélo/an pour un VAE.

* Avec une tarification « classique » le reste a charge moyen est de
225€/vé|o/an. Tarifs de locations de VAE en fonction des
formules d'abonnements
700€

Formules de location proposées:

600€ .

* Elles vont de la location a I’heure a la location annuelle. Certaines wone [ s
collectivités appliquent des tarifs réduits sur conditions de revenus ou . P
couplés avec un abonnement de transports en commun. .

300€ 197 quartile

* Les formules les plus souvent utilisées sont la location au mois, la 00¢ : : T Ve i

location au trimestre et la location a la journée. ooe ’ +':’i
€ -

* Dans plus de 60% des cas, l'offre de location n’est pas renouvelable. Cela
permet de multiplier le nombre de bénéficiaires et encourage le passage

[ tjour M 1mois M 3mois M 6mois M Llan

by 7, gure = Analyse gde la tarmca iDI'\ e5 -
a l'achat. FgEan;ce:xr:?gnaitsl AtDEl:E I[ND[;GSIS(EZL(?
. . N . . . C'? ,P.T:TDH‘.‘GUE est représente sous forme de boite & moustaches (ov Boxplot) pour une meilleure compréhension de
* Les tarifs de location VAE sont trés variables selon les territoires avec des o des avertssements, ces valeurs considérdes comme sberantes cor eles ressortent
écarts trés marqués. On note cependant une tarification dégressive qui fortement du nuage de point. Elles sont toutefols prises en compte dans les moyennes.

incite 'usager a opter pour un service de location longue durée.

X
o)
ey,
&
£
Y

e 66



Fiches Actions Communication

La création d’'aménagements cyclables et I'apaisement
de la circulation dans les bourgs ne seront pas
suffisants pour induire des changements de
comportements et des habitudes de mobilité chez les
habitants.

Il faut également accompagner cette transition en
communiquant tres largement sur les services et
aménagements proposes.

SCHEMA DIRECTEUR DES CIRCULATIONS DOUCES
PLAN D’ACTIONS

Axe 3 — Rendre le vélo plus attractif pour
les habitants et les touristes

3.1 Organiser des événements de promotion du vélo

3.2 Inciter le grand public a utiliser le vélo pour les
déplacements du quotidien

3.3 Encourager la pratique du vélo loisir / tourisme



/B\37@ 8 Rendre le vélo plus attractif SYNTHESE DES ACTIONS
# ACTIONS Mesures Indicateurs Montant sur 10 ans

3.1 ORGANISER DES U Séances de remise en selle, challenge mobilité
EVENEMENTSDE ~ : dans les écoles et entreprises, animations grand Nb d’événements, 50k€
PROMOTION DUVELO :  pyplic (journée « sans voiture », féte du vélo, ...) participants

3.2 INCITER LE GRAND U Communiquer sur les aménagements existants,
PUBLIC A UTILISER LE campagne de communication autour du vélo .
VELO POUR LES . Part modale du vélo
VELD FOUR LES :  (messages clés) 50kE
DEPLACEMENTS DU U Produire une carte incitative avec la durée des

UOTIDIEN trajets a vélo en minutes

3.3 ENCOURAGER LA U Promouvoir le tourisme a vélo Evolution de la

PRATIQUE DU VELO  : (] Mettre en place les services nécessaires au fréquentation de 50k€

LOISIR / TOURISME

cyclotourisme

cyclotouristes

68 68



A}X@ 3 Rendre le vélo plus attractif MESURE 3.1 ORGANISER DES EVENEMENTS DE PROMOTION DU

VELO

Q Contexte et objectifs de I'action

. Les aménagements et les services sont deux maillons essentiels pour développer la pratique cyclable. Des événements de promotion du vélo permettront |
| d’accompagner ces deux volets, afin de transmettre a la population les bonnes informations et d’inciter les habitants a modifier leurs habitudes de mobilité. 1
| L'objectif étant de développer une culture vélo encore plus large, en particulier pour le vélo du quotidien, il parait alors tres pertinent d’organiser des événements |
! variés autour du vélo pour les habitants du territoire. ;
1 1
1 1

O Structurer les associations vélos existantes sur le territoire, pour faciliter la promotion et la mise en ceuvre de certains volets de la politique cyclable portée par
la collectivité
O Une fois cette structuration avancée, organiser une série d’événements en lien avec elles (classées par ordre de priorité selon les votes du club vélo) :
U Organiser avec les entreprises et écoles un challenge mobilité propre au territoire (en lien avec « Mai a vélo » au niveau national)
L] Organiser une « féte du vélo » en mai ou en septembre avec des parcours vélo, des jeux concours, des ateliers d’autoréparation et de gravage Bicycode,
etc. Ou se joindre a un évenement vélo important du territoire.
[J Bourse aux vélos annuelle : en partenariat avec les acteurs vélo du territoire, notamment les vélocistes, associations locales
L] Séances de remise en selle : ces ateliers abordent une partie statique, axée sur le vélo en lui-méme (choix, entretien, sécurisation, etc.) et une partie
dynamique avec mise en situation réelle. Ces séances peuvent aussi bien étre proposées a la demande, que lors d’événements ayant lieu sur le territoire
U Organiser une journée « sans voiture » pour sensibiliser les habitants au partage de la voirie, au code de la route, etc.

Indicateur de suivi et résultat 2029 2033

(°D)

' &7 Impact sur la cyclabilit

202 Portage et partenaires

1
1 1 1
1 1 1
' ! du territoire | . . o
| Mise en ceuvre : CC : X ! Nb de séances de remises en selle organisées sur le territoire 5 15
I Lospe e e . 1 |
: Benef|C|.a|res ’ Us,a‘ge.rs : : : Nb de bourses aux vélos et équipements de vélo organisées Annuellement
; Partenaires : A définir 1 % % I
1
: : : 1 Nombre de journées sans voiture organisées Annuellement
1 1 1
I I \ " P
| ' 1 Nombre de participants a la féte du vélo annuelle 50 150
1

B Budget indicatif
Eyelidisi, 5k€/an 69




A})@@ 3 Rendre le vélo plus attractif

MESURE 3.1 ORGANISER DES EVENEMENTS DE PROMOTION DU
VELO

Exemples d’évenements

i fren Féte du vélo
Stage de remise en selle Challenge mobilité o .
*  Animation grand public phare

* En partenariat avec les associations )
*  Avec les entreprises .

d’usagers, associations vélo Ateliers réparation, essais de vélos, parcours,

e Défi du nombre de km sensibilisation (code de |la route,

*  Thématique vélo, et mise en situation équipements, ..)

réelle *  Jeu-concours (récompenses . , .
( P ) *  Promotion des aménagements existants, et

*  Publics adultes services de la CC (prime a l'achat, location
longue durée ...)

L 0 R K R R R IR
) 9 0 0.0 0.0 0.0 0.0 .0 0. (¢
;A A A A A A Aa A

;- A Aa A A

DIMANCHE 26 SEPT. 2021

v il | DE CHATELLERAULT A SAVIGNY-SOUS-FAYE DE 10" A 18"
S challenge Entreprises . s

‘51“‘“'$|::3¢pr Equipe La ligne verte est en féte |

S o

ey S

D SEMAE |
| EURGPEEHNE B
DURABLE

30 MM - 5 JUIN

GRATUIT - 0549 2105 47

G ®O0 grand-chatelleraultir

B I Sources : FUB, Metz, Grand Chatellerault
égf’a;&+

il 70



A}X@ 3 Rendre le vélo plus attractif MESURE 3.2 INCITER LE GRAND PUBLIC A UTILISER LE VELO

POUR LES DEPLACEMENTS DU QUOTIDIEN

Q Contexte et objectifs de I'action

Le vélo du quotidien est un mode de transport écologique, économique, bon pour la santé et qui comporte de nombreux autres avantages.

Une large campagne de communication pourra notamment permettre de bousculer les représentations des non-cyclistes chez qui les résistances au vélo sont les plus
fortes, tout en confortant les cyclistes occasionnels et réguliers dans cette pratique. C'est aussi une belle maniére de mettre en avant les atouts du territoire.
L’objectif de cette action est de donner envie a tout le monde de (re)tester le vélo, dés le plus jeune age.

-’

I ’ . . . . . ’ . Y . . . 7 . . ’ 7

1 [ Réaliser et diffuser une carte incitative avec la durée des trajets a pied en minutes (action la plus plébiscitée lors du club vélo)

I 4, elea 2 q q N , a

i O Structurer un programme d’écomobilité scolaire autour du programme « Savoir Rouler a Vélo » pour apprendre les bonnes pratiques

1 o . e . o e .

1 1 Communiquer sur les sites Internet communaux, les réseaux sociaux, les bulletins communaux (réseaux sociaux, presse locale, etc.) en mettant notamment en
] avant les bienfaits du vélo et les réalisations de la CC en matiére d’aménagements cyclables

i 1 Montrer 'exemple : acteurs vélos, associations, élus, techniciens des collectivités...qui se mettent en selle et incitent le reste de la population a faire de méme

I 1 Ancrer les déplacements a pied et a vélo dans le quotidien de la collectivité : carte des temps de parcours a pied et a vélo, indications des itinéraires piétons et
: vélos dans le cadre des événements sportifs ou culturels, etc.

ittt T il el 1
1 . egeg 7 | . .. ,
! % Portage et partenaires E ' @ Impact sur la cyclabilité : Indicateur de suivi et résultat 2029 2033
. er .
: Mise en ceuvre : CC : ! du territoire : % de la population qui utilise s'on vélo a minima 1 fois par 20% 60%
1 T . [ | 1 semaine
1 Bénéficiaires : Habitants 1 !
1 . . . [
: Partenaires : Entreprises, commerces etc. : : % % : Nb d'éléves participant aux ateliers d’apprentissage. ,1‘500 ,3{500
X O I éléeves éléeves
L J N o e - )
Nb de classes sensibilisées 60 140

Budget indicatif

5k€/an
B Les interventions réalisées dans le cadre du Savoir Rouler a Vélo peuvent bénéficier d’un financement a
/ hauteur de 50 % par Génération Vélo (programme CEE) 71

&
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A}@@ 3 Rendre le vélo plus attractif

Exemples de campagnes de communication

MESURE 3.2 INCITER LE GRAND PUBLIC A UTILISER LE VELO

POUR LES DEPLACEMENTS DU QUOTIDIEN

Grenable plan piéton
Vos temps de parcours

£L A vEro, vous v SERIEZ DEIA 1
-

CARTE DESTEMPS
DE TRAJETSA
VELO

REALISATION : COLLECTIF CYCLISTE 37
Assodiation de promotion du vélo au g
16 Impasse Robert Nadaud

37000 Tours.

wwwi.cc37.0rg

info@cc37.

[ ———

jwotidien

7/’ Tours

métropole
f valde loita ]

BL

Gyl

e (._.9._.) nrn

g i pasToLr. e O, o i, 0 e 3 n e

Fetwite L T0s . ponerma 7

72
Crédits : Collectif Cyclistes 37 - Ville de Joué-lés-Tours / Ville de Grenoble



/B\37@ 8 Rendre le vélo plus attractif

Cette carte est un exemple de carte « métrominuto ».
C’est une carte piétonne et cyclable, qui se base sur
I'esthétique des plans de métro, et qui marque les
temps de parcours a vélo et a pied pour une personne
moyenne entre les pbles de la commune.

Elle a vocation a inciter les gens a recourir a la marche
et au vélo plutét qu’a la voiture, en démontrant que les
temps de parcours moyens pour des trajets au sein de
la commune sont tres faibles, d’autant plus a vélo.

La réalisation d’'une carte de ce type n’est pas
prévue dans le cadre de cette étude.

Il nous semble pertinent de réaliser ce type de
carte dans le cadre d’actions de communication.

BL

MESURE 3.2 INCITER LE GRAND PUBLIC A UTILISER LE VELO

POUR LES DEPLACEMENTS DU QUOTIDIEN

CAMPING / = CHATEAU
COMPLEXE

AQUATIQUE

QUARTIER

VINAUGER
Qs

ZONE
D’ACTIVITES

39 COMPLEXE
SPORTIF

e Temps de parcours moyens a pied
4 min
6 min
10 min
12 min

m AISSES

14 min

20 min

@ Temps de parcours moyens a vélo

Source : BL Evolution
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A}X@ 3 Rendre le vélo plus attractif MESURE 3.3 ENCOURAGER LA PRATIQUE DU VELO LOISIR /

TOURISME

Q Contexte et objectifs de I'action

Les aménagements mis en place dans le cadre de ce Schéma contribueront a améliorer I'attractivité touristique du territoire, notamment a travers I'aménagement |

d’un itinéraire le long de la Véloscénie. ]

Une communication spécifique pour les usages loisirs et touristiques pourra étre pensée ainsi que la mise en place d’une offre de services diversifiée afin d’attirer des
touristes sur le territoire. Cette offre doit pouvoir toucher différentes typologies de touristes : les itinérants qui passeraient le long des voies vertes entourant le
territoire, les actifs qui prendraient leur vélo le temps d’'un weekend, ou les personnes en quéte d’une balade a vélo a la journée.

Le guide de Vélo & Territoires « Développer le tourisme a vélo dans les territoires » est une ressource pertinente pour venir compléter cette action.

U Mener une campagne de promotion du tourisme a vélo sur le territoire

U Mettre en ceuvre les infrastructures et les services pour créer une offre touristique compléte sur le territoire : accessibilité du territoire pour les touristes a vélo,
hébergements touristiques « Accueil Vélo », réparateurs et loueurs de vélos, consignes vélo ou systeme de conciergerie, mise en place de visites guidées ou de
tour thématique en s’appuyant sur les atouts du territoire, etc.

[°D

' @ Impact sur la cyclabilit
du territoire

Indicateur de suivi et résultat 2029 2032

1

1

1

1

| Mise en ceuvre : CC, Office du tourisme
: Bénéficiaires : Touristes, habitants du Evolution de la fréquentation de cyclotouristes rapporta rapporta
1

1

1

1

1

1

territoire 2024 2024

Partenaires : Communes, acteurs
touristiques

1
1
1
1
: X2 par x4 par
|
1
1
1

Budget indicatif

BL 5k€/an

Gyolidistl, 74



SCHEMA DIRECTEUR DES CIRCULATIONS DOUCES

PLAN D’ACTIONS

Axe 4 — Garantir la gouvernance et le

Fiches Actions Suivi de la politique cyclable suivi du schéma

Une planification réussie est bien gouvernée : tel est

I'objet de cet axe qui vise a organiser la gouvernance, 4.1 Dédier un poste de chargé de mission
le suivi et I’évaluation du schéma directeur des uniquement aux enjeux de mobilité / vélo

circulations douces. i . . . .
4.2 Créer et animer un comité de suivi des maitres

d’ouvrage
4.3 Perpétuer le comité usagers
4.4 Mettre en place un systéme de comptage

4.5 Définir les régles du partage de compétence

BL

aolidistl,



/A\3@ £, Garantirla gouvernance et le suivi du schéma

SYNTHESE DES ACTIONS

# ACTIONS Mesures Indicateurs Montant sur 10 ans
4.1 GARANTIRDUTEMPS : [ Mise en place d’une feuille de route annuelle pour la
HUMAINDEDIEALA :  coordination et I'animation du schéma directeur Répartition effectuée sur 1 ETP
MISE EN PLACEDU  :[] pédier I'équivalent d’un ETP pour la mise en place du les postes d’agents en
SCHEMA schéma place
4.2 CREERETANIMERUN : (0 Animation de réunions réguliéres avec le Département et Nbre: dle reunions,
COMITE DESUIVIDES :  |'intercommunalité (annuelles), dialogue sur les o linéaire de oo _
MAITRES D'OUVRAGE :  aménagements cyclables, suivi de la politique cyclable d amenagemenfs.reallses
: (km) sur les liaisons
interbourgs
4.3 PERPETUER LE U Organiser une a deux réunions du comité d’usagers par an
COMITE USAGERS afin de suivre I'évolution des mesures et I'avancée du
développement des infrastructures et particulierement de Nombre de réunions du -
la partie cyclable ou la demande de concertation s’est comité d’usagers
révélée la plus forte
4.4 METTRE EN PLACE UN : 0 Implanter des compteurs automatiques aux abords des .
S : ) L, . PN Nbre de passages vélo
SYSTEME DE aménagements réalisés, communiquer régulierement sur . . . Entre 20k€ et 50k€
COMPTAGE , (jours, mois, années),
LUMEIABE les résultats . .
évolution annuelle
4.5 DEFINIRLES REGLES :(] CIar|f|?r le modele de'g.ouvernance'ch0|5| pour la prise (,:Ie . Décision sur le partage de _
DU PARTAGE DE compétence sur la voirie pour la mise en ceuvre du schéma. : compétence
COMPETENCE : P
oLl 76
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/B5@ L, Garantir la gouvernance et le suivi du schéma

Q Contexte et objectifs de I'action

| Afin d’assurer un suivi au plus pres de I'évolution des pratiques de mobilités actives sur le territoire, il est primordial de renforcer les moyens humains dédiés au sujet,
| notamment le poste de chargé de mission mobilité. Il aura pour rdle la mise en ceuvre du schéma directeur, a savoir :

| Le pilotage, valorisation et diffusion du plan

| » L’animation du comité de suivi des maitres d’ouvrage et du comité usagers

. * Lacoordination des partenaires sur les projets d’aménagement de liaisons cyclables et services vélo

| * L'appui technique aux petites communes pour leurs travaux (liaisons cyclables, stationnements vélo,...)

' * Lapromotion et sensibilisation des habitants a la pratique des mobilités alternatives

U Créer un poste de chargé de mission dédié a la mobilité en consacrant ces taches exclusivement au vélo, avec pour missions :

O Améliorer le réseau d’aménagements cyclables existant (améliorer la signalétique, mettre en ceuvre les scénarios du Schéma Directeur des Circulations
Douces, participer a la formation des agents techniques voirie aux aménagements cyclables, etc.)

U Animer le Schéma Directeur des Circulations Douces en lien avec les communes

O Accompagner le développement de services autour du vélo (organisation d’ateliers participatifs, accompagnement des entreprises du territoire, suivi du
label « Accueil Vélo », etc.)

O Promouvoir et communiquer sur le vélo au sein du territoire (s’assurer de la visibilité des actions vélo en ligne, promotion des actions de la CC et animation
d’un communauté « vélo », aide a la réalisation d’une vidéo de promotion du vélo sur le territoire, organisation d’un challenge vélo, etc.)

S e

& Impact sur la cyclabilité
du territoire

0.0 .
~25 Portage et partenaires
Mise en ceuvre : CC

Bénéficiaires : Usagers

1ETP
Partenaires : Ademe, Cerema
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/B5@ L, Garantir la gouvernance et le suivi du schéma

Q Contexte et objectifs de I'action
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La maitrise d’ouvrage pour les différents aménagements cyclables est partagée entre le Département, la Communauté de communes et les communes. Aussi, il s’agit |
de créer et animer un comité de suivi des maitres d’ouvrage pour garantir la réalisation des itinéraires inscrits au Schéma Directeur des Circulations Douces. '
Ce comité pourra se réunir a minima une fois par an pour échanger sur I'avancée des projets d’'aménagements cyclables. Des discussions pourront aussi étre menées
avec les collectivités voisines (communes ou Communauté de communes).

Une base documentaire commune (données cartographiques, guides techniques, opportunités de financement, ...) pourra étre proposée pour faciliter les échanges et

mutualiser les moyens.

' U Organiser et animer 1 réunion par an a minima afin de suivre I'évolution des mesures et I'avancée des aménagements cyclables

: U Mettre en place des indicateurs de suivi a définir et compléter régulierement

: U Diffuser les données cartographiques, guides techniques et actualités liés notamment aux opportunités de financement (base documentaire)
! U Ces réunions pourront étre complétées de visites techniques sur le terrain pour apprécier certains projets d’aménagements en cours

& Impact sur la cyclabilité
du territoire

202 portage et partenaires

Mise en ceuvre : CC, Département, Organisation d’une réunion annuelle sur le sujet Chaque année
Communes
Bénéficiaires : Usagers

Partenaires : EPCl et communes voisines
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/B5@ L, Garantir la gouvernance et le suivi du schéma

Q Contexte et objectifs de I'action

Dans le cadre de I'élaboration de ce Schéma Directeur des Circulations Douces, un club vélo a été mis en place pour représenter les habitants, futurs usagers des
infrastructures cyclables et piétonnes.

Si son réle est essentiel pour la mise en place du schéma, il est aussi trés important de pérenniser cette démarche pour suivre I'évolution de la mise en ceuvre de ce
schéma.

Ce comité pourra se regrouper jusqu’a deux fois par an afin de faire le bilan des actions mise en ceuvre et de rendre un avis citoyen aux services de la CC. Il pourra
étre sollicité sur chaque secteur pour faire un point sur les aménagements projetés.

U Mettre en place des indicateurs de suivi a définir et compléter annuellement

U Organiser une a deux réunions du comité d’usagers par an afin de suivre I’évolution des mesures et I'avancée du développement des infrastructures, ainsi que
pour avis sur les aménagements projetés

O A ce titre, il peut &tre imaginé une consultation en stade de scénarios et en stade avant-projet sur certains projets cyclables de la Communauté de communes
U Communiquer a ce sujet

& Impact sur la cyclabilité
du territoire

202 portage et partenaires

Mise en ceuvre : CC Nombre de réunions de comité usagers Chaque année
Bénéficiaires : Usagers

Partenaires : Communes, Comité Usagers
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/B5@ L, Garantir la gouvernance et le suivi du schéma

Q Contexte et objectifs de I'action

Afin de suivre de prés I’évolution de la pratique cyclable sur votre territoire, il peut étre intéressant de mettre en place des solutions de comptage des cyclistes sur
des points stratégiques du territoire. Les données ainsi récoltées pourront étre transmises aux partenaires pour justifier des investissements et améliorer le réseau
cyclable, ainsi qu’aux habitants avec un objectif de communication sur I'efficacité du plan mis en ceuvre. Le comptage est un élément souvent obligatoire pour
obtenir des financements et subventions.

Il existe de nombreuses solutions de comptage :
- Comptage ponctuel : adapté a une étude courte nécessitant un relevé de fréquentation (sous forme de tube traversant la piste)

- Comptage permanent non-visible: permet de faire remonter des données de fréquentation sans communication directe avec les cyclistes (sous forme de dalle,
poteau ou systéme enterré)

- Afficheurs en temps réels : permet de faire remonter des informations tout en communicant directement les données avec les usagers (sous forme de totem ou de
panneau a affichage)

|

1 O Implanter des bornes de comptage fixes pour mesurer I’évolution de la fréquentation dans le temps :
I a . P e . . N P

1 O Implanter des bornes de comptage communicantes pour communiquer plus largement sur ces données et inciter la population a se mettre au vélo :

~o2 Portage et partenaires

Mise en ceuvre : CC, Département, Nb de bornes de comptage mis en service 1 3

|

1

1

1

1

1

i Communes
1 T

1 Bénéficiaires : CC

1 . . . ,

, Partenaires : Association Vélo et
| Territoires

De 5k€ a 20k€ par borne
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/B5@ L, Garantir la gouvernance et le suivi du schéma

Q Contexte et objectifs de I'action

Les communes sont compétentes sur les voiries communales. Les maires ont I'autorité de police administrative sur la voirie urbaine départementale et sur les voiries
communales et intercommunales.

Le Département gére I'entretien de la voirie de ses routes départementales, en et hors-agglomération. En agglomération, il entretient de fil d’eau a fil d’eau, les
cheminements et trottoirs étant du ressort des communes.

Etant donné « I'éparpillement » de la compétence voirie entre différents acteurs et le grand kilométrage de routes départementales, il est essentiel de définir au
mieux les regles de portage du futur schéma afin de favoriser sa réalisation.

La place et le role de la Communauté de Communes, en particulier pour les aménagements cyclables comme le stationnement vélo, doit ainsi faire I’objet d’un
débat de gouvernance.

I e—————

U Concernant les aménagements cyclables, il pourrait étre imaginé que la CCPEIF s’empare d’une compétence nouvelle pour étre maitre d’ouvrage sur les
liaisons identifiée dans la programmation

U Concernant le stationnement vélo, la CCPEIF pourrait gérer I’'aménagement de stationnement sécurisé, notamment prés des péles d’échanges multimodaux.
Quant au stationnement type arceaux, la CCPEIF pourrait réaliser un groupement de commande d’arceaux qui homogénéiserait la qualité de service rendu,
mais qui seraient implantés par les communes

& Impact sur la cyclabilité
du territoire

~o2 Portage et partenaires

Mise en ceuvre : CC

Bénéficiaires :

Partenaires : Communes, Région,
Département

Prise de décision sur la répartition de la gouvernance vélo oul
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Perpétuer l'aide a I'achat pour les vélos électriques

La Communauté de Communes des Portes Euréliennes d’lle-de-France a commencé a mettre en
place un systeme d’aide financiere a I'achat d’un Vélo a Assistance Electrique (VAE). Depuis la
mise en place de l'aide en juin 2024, la CCPEIF recense déja plus de 90 demandes et 75 vélos
subventionnés a hauteur de 250 euros.

Des besoins ? Idées ? Acteurs pouvant contribuer au portage potentiel ?

Oui a 100%

Rajouter les kits d’électrification dans les aides (x2) = le rétrofit

Quid des vélos d’occasion ?

Pourquoi se limiter aux aides a destination des VAE, on peut le faire également
pour les vélos musculaires (c’est bon pour la santé !)

Ne pas limiter aux VAE

Simplifier le dossier

Plus de communication via les communes sur cette initiative

Pourquoi rien a I'échelle de la région ?

Pourquoi uniquement VAE ? Etendre aux musculaires

Acteurs

Cycles Mister D
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Développer les services de réparation

Pour permettre aux habitants du territoire de réparer leur vélo, plusieurs solutions :
encourager l'implantation d’un réparateur itinérant, développer les compétences en
autoréparation des habitants du territoire, développer 'offre de réparation.

Des services de réparation existent déja sur le territoire et sur les EPCI voisins. Le schéma
pourra étre l'occasion de créer des liens avec ces acteurs pour organiser des ateliers a
destination du grand public.

Des besoins ? Idées ? Acteurs pouvant contribuer au portage potentiel ?

Deux vélocistes sur la CC : Villiers le Morhier et Epernon (MCS Suspension)

Formations auto-réparation en entreprises (avec aides CEE associées)

Stations de gonflage a proximité des « points d’intéréts » (gare, centre
commercial du Loreau, lycée J. Baker, écoles, centre-bourgs, commerces,
complexes sportifs)

Il existe actuellement a Hanches un atelier vélo participatif qui ne demande qu’a
étre développé

Organiser des ateliers d’apprentissage d’entretien et de réparation

Borne de rechargement des batteries (payant ou gratuit ? )

Une offre de réparation de maintenance est indispensable pour les vélos
musculaires mais aussi électriques (lieu le plus proche d’Epernon/Droue : culture
vélo a Rambouillet)

Acteurs

Collectivités
Club VTT Hanches

Réparateur Yermenonville

84



Proposer un service de location longue durée

Passer le cap de l'achat d’un vélo est une étape essentielle du changement de pratique de
mobilité. Avec I'essor des VAE et autres vélocargos, bien plus coliteux que la plupart des vélos
mécaniques, il est intéressant d’'accompagner cette phase de transition via la mise en place d’un
systeme de location longue durée, pour tester I'usage quotidien du vélo, en particulier du VAE.

Des besoins ? Idées ? Acteurs pouvant contribuer au portage potentiel ?

Batteries a louer chez les commergants ? (Echanges batterie vide contre pleine)
les commergants servant de relais)

Importer un service type veligo pour que les habitants puissent tester la facilité et Acteurs

les bienfaits du vélo (la barriere du vélo est souvent psychologique)
Chartres I'a déployé
L'office du tourisme y réfléchit

Commercants volontaires,

Location de vélos musculaires particuliers, mairies

Office du tourisme
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Structurer les associations locales

Fédérer I'écosystéme vélo existant du territoire peut permettre de créer d’avantages de liens
entre les différentes initiatives. Cela pourra permettre de faciliter la promotion et la mise en
ceuvre de certains volets de la politique cyclable portée par la collectivité.

Des besoins ? Idées ? Acteurs pouvant contribuer au portage potentiel ?

Favoriser un groupe ou un club vélo sur le territoire de la CC

i ) ) . o Acteurs
Créer un tissu intercommunal (groupe social) qui diffusera

s , CCPEIDF
Boites a idées implantées dans les communes

.. . L , . ) Office du tourisme
Prévoir au sein des collectivités locales 1 correspondant vélo ou une boite mail

vélo qui puisse recevoir les suggestions ou remarques des cyclistes qui
empruntent réguliéerement le territoire avec leur vélo Volontaires communaux

Mairie
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Séances de remises en selle

Ces ateliers abordent une partie statique, axée sur le vélo en lui-méme (choix, entretien,
sécurisation, etc.) et une partie dynamique avec mise en situation réelle. Ces séances peuvent
aussi bien étre proposées a la demande, que lors d’événements ayant lieu sur le territoire.

Des besoins ? Idées ? Acteurs pouvant contribuer au portage potentiel ?

Pas de contributions sur cette fiche mais des recommandations d’acteurs clés
comme "UFOLEP pour le programme Savoir Rouler a Vélo

DURE/ST JEAN-DE-LUZ
ndredis du 8/04 au 10706

Acteurs

Chaque commune

Office du tourisme

Clubs de vélos

Réparateurs du territoire

CCAS

Services périscolaires

UFOLEP

EAPA
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Bourse au vélo annuelle

En partenariat avec les acteurs vélo du territoire, notamment les vélocistes, et associations
locales, organiser une grande bourse aux vélos permettant de vendre d’anciens vélos et d’en
acheter d’occasion. Il serait possible de convier des réparateurs vélos a cet événement.

Des besoins ? Idées ? Acteurs pouvant contribuer au portage potentiel ?

Accord avec les déchetteries pour récupérer vélos, en piéces ou entier, en lien
avec les vélocistes du territoire

Acteurs
En marge d’événements sportifs « phares » sur le territoire (tournoi foot, hand,
compétition athlé, hanchoise...) Ressources et Vans a déja un
bon stock mais question de la
qualité / réparation

Associations et associations
sportives
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Organiser une « féte du vélo »

Organiser une « féte du vélo » en mai ou en septembre avec des parcours vélo, des jeux
concours, des ateliers d’autoréparation et de gravage Bicycode, etc. Ou se joindre a un
évenement vélo important du territoire. En 2025, la collectivité va d’ailleurs participer a Mai a
Vélo via plusieurs événements dont une journée dédié au vélo.

Des besoins ? Idées ? Acteurs pouvant contribuer au portage potentiel ?

Parcours sur le territoire avec des animations, genre tour de France de la
Comcom

Participer aux vélorutions + convergences

Cette année la cc et 'office du tourisme participent a mai a vélo

Acteurs

Entreprises du territoire

Office du tourisme

Comités de fétes des communes

CcC
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Challenge mobilité (écoles, entreprises)

En lien avec « mai a vélo » au niveau national, organiser un défi mobilité, qui permet aux

entreprises ou aux établissements scolaires d'encourager leurs salariés/étudiants a se rendre au ‘ h a I I e nge

travail/a I'école autrement qu’en voiture (marche, vélo, transports en commun). En 2025, la

collectivité va d’ailleurs participer au challenge mobilité dans le cadre de « mai a vélo ». M @ b ® l .t o '
Iive-

Des besoins ? Idées ? Acteurs pouvant contribuer au portage potentiel ?
Au travail j'y vais autrement.

Proposer aux entreprises de donner une prime a ceux qui viennent a vélo

o o Acteurs
Pour les employés, inciter chacun a comptabiliser ses km parcourus a vélo : pour

se rendre au travail, loisirs, cours, autres activités;
Coté entreprises : Sealed Air,

autres grandes entreprises du
Avoir des trajets fléchés. g > ENtrep
territoire

Relais en gare

Lycée Hanches
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Journée sans voiture

Organiser une journée « sans voiture » pour sensibiliser les habitants au partage de la voirie, au
code de la route et promouvoir d’autres maniéres de se déplacer lorsque les voies sont
apaisées.

Des besoins ? Idées ? Acteurs pouvant contribuer au portage potentiel ?

Bof

Difficulté de mise en place : autorisation, arrétés

Pourquoi pas une année sans voiture ?

Piétonniser les centres villes et recruter des bénévoles pour indiquer les voies
cyclables et itinéraires balades vélo : ateliers ludiques pour les jeunes type bsr a
vélo.

Anti populaire : comment se déplace les personnes ne pouvant ni marcher ni
rouler ?

Libération
Rue sans voifure

D DO

F ouinnce VLo
siti £ ans vorlure [

Acteurs
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Savoir Rouler a Vélo

£
Le dispositif « Savoir Rouler a Vélo » apprend aux enfants de 6 a 11 ans a se déplacer a vélo pour I'entrée au A
college et ancre les réflexes de choisir une mobilité décarbonée dés le plus jeune age. Il s’agit d’un cycle de { X
10h de formation minimum. Il est organisé en 3 blocs : savoir pédaler, savoir circuler, savoir rouler a vélo. 4
Des besoins ? Idées ? Acteurs pouvant contribuer au portage potentiel ? SAV m
Organiser des sorties apreés la formation sur 2 jours
Acteurs

Prévoir une sortie apres la formation o
Ecoles primaires et maternelles

En effet, tous les enfants ne sont pas a l'aise sur un vélo. Un apprentissage avec

sorties serait intéressant. Animateurs périscolaires

Pédagogie sur les dangers du vélo. Interventions aupreés de la population écoliers,
collégiens, lycéens, adultes.

Pourrait démarrer des la maternelle

Prévention routiere pour sensibiliser les écoliers

Le faire aussi pour les adultes

Organiser un code ou permis vélo pour rappels de bons usages, pour adultes et
ados
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Carte incitative (temps de trajets a vélo)

Réaliser et diffuser une carte incitative avec la durée des trajets a pied en minutes, type métro
minuto. Des outils de communication comme celui-ci permettent de sensibiliser les habitants
aux temps de trajets réels a vélo (face a ceux percus, souvent plus longs en milieu rural).

Des besoins ? Idées ? Acteurs pouvant contribuer au portage potentiel ?

Important pour se déplacer entre les villes. Il faut peut étre suivre les guides
Belges et hollandais qui ont un systeme de cartes simples.

Les hollandais ont souvent sur les panneaux un temps pour rejoindre telle ou telle
ville

L’idéale serait une application mobile dédiée

Implantation a proximité des points d’intéréts (foires, commerces, établissements
scolaires, centres commerciaux)

Newsletter des communes (numérique et physique)

Carte et appli numérique nécessaires pour inciter / donner envie

CAMPING /
COMPLEXE
AQUATIQUE

QUARTIER
VINAUGER
o

&) compLexe
\saBLONS SPORTIF

”“;em'

<

@ Temps de parcours moyens 2 pied \
4min
min

10min

12min

'\ g AISSES
14min \ ‘

20min

@ Temps de parcours moyens a vélo \

Acteurs

Relais en gare SNCF
Via mes PDE locaux
Internet
Collectivités
Eleves

Usagers train
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Communication sur les bienfaits du vélo et les aménagements de la CC

Communiquer sur les sites Internet communaux, les réseaux sociaux, les bulletins communaux
(réseaux sociaux, presse locale, etc.) en mettant notamment en avant les bienfaits du vélo et les
réalisations de la CC en matiere d’'aménagements cyclables.

Des besoins ? Idées ? Acteurs pouvant contribuer au portage potentiel ?

Newsletter de la CC pour faire connaitre les nouveaux aménagements

Rendre le vélo attractif et donner envie de I'utiliser plus souvent est la tache la
plus importante

Inviter des personnes du milieu médical pour promouvoir les bienfaits du vélo

Faire témoigner des personnes s’étant remises en selle suite par exemple a des
probléemes médicaux

7 bienfaits du vélo sur la santé

Améliore le

Aide a diminuer le taux Blan e A nantal

de graisse corporelle

Réduit le risque de

Renforce le maladie cardiaque
systéme »
immunitaire Améliore la
posture et

la coordination

Renforce la souplesse et Améliore la mobilité

la puissance musculaire des articulations
Pro Velo

Acteurs

Professionnels de santé
(médecins, osthéos...)

ARS

CcC

EAPA (Enseignants en Activité
Physique Adaptée)
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Mener une campagne de promotion du tourisme a vélo

Une communication spécifique pour les usages loisirs et touristiques pourra étre pensée ainsi que la mise en place d’une offre de services diversifiée afin
d’attirer des touristes sur le territoire. Cette offre doit pouvoir toucher différentes typologies de touristes : les itinérants qui passeraient le long des voies

vertes entourant le territoire, les actifs qui prendraient leur vélo le temps d’un weekend, ou les personnes en quéte d’une balade a vélo a la journée.

Des besoins ? Idées ? Acteurs pouvant contribuer au portage potentiel ?

Avec carte et itinéraires

Panneaux urbains

Manifestation récurrente organisée par I'office du tourisme = Besoins de
volontaires pour accompagner

Mai en vélo : rando vélo gratuite pour tous

Nécessite I'organisation dans les communes pour attirer les cyclotouristes

Acteurs

Maison du tourisme

Hotel

Gare Sncf

Grandes surfaces

Office du tourisme

Associations communales
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BL

Résultats des votes des différents services

Communication

27 repondants / Total possible : 135

Perpetuer l'aide a I'achat

Développer les services de réparation
Proposer un service de location longue duree
Structurer les associations locales
Séances de remise en selle

Bourse au velo annuelle

Féte du vélo

Challenge mohilité

lournée sans voiture

Savoir rouler a vélo

Carte invitative

Communication sur les bienfaits

TOTAL




Estimation des
longueurs des
aménagements situés
en zones urbaines
(intra-bourg) ou hors
agglomérations (extra-
bourg) et les colts
estimés associés

Le repérage des zones urbaines et
hors agglomérations a été effectué
par cartographie (présence de bdti)

et non strictement en fonction du

panneau de sortie/entrée de ville.

Tous les chiffres seront
affinés lors des études
pré-opérationnelles

BL

YA P
G0 Al

Longueur (m) Cout (€)

COMMUNES Intra-bourg  Extra-bourg Total Intra-bourg Extra-bourg Total
Aunay-sous-Auneau 5574 3748 9322 424 570 € 285 442 € 710012 €
Auneau-Bleury-Saint-Symphorien 9688 8244 17 932 1839890 € 1565780 € 3405670 €
Bailleau-Armenonville 3860 4273 8133 514 676 € 569 713 € 1084 389 €
Béville-le-Comte 571 1689 2 260 228 413 € 675 587 € 904 000 €
Bréchamps 1192 1320 2512 3323 € 3677 € 7000 €
Chatenay 195 1016 1211 585 € 3048 € 3633 €
Chaudon
Coulombs 1815 4586 6 401 275411 € 695 875 € 971 286 €
Croisilles 308 308 30800 € 30800 €
Droue-sur-Drouette 5939 834 6773 295 608 € 41513 € 337121 €
Ecrosnes 2842 1037 3879 507 444 € 185 048 € 692 492 €
Epernon 5440 1013 6453 1166044 € 217 115 € 1383159 €
Faverolles 763 551 1314 222 321 € 160 756 € 383 077 €
Gallardon 9549 2928 12477 2134866 € 654 664 € 2789530 €
Gas 2 830 2764 5594 828 295 € 809 041 € 1637336 €
Hanches 6 064 2 349 8413 1285303¢€ 497 949 € 1783252 €
La Chapelle d'Aunainville 657 2 383 3040 1970 € 7 150 € 9120 €
Le Gué-de-Longroi
Les Pinthieres
Léthuin 899 2326 3225 2696 € 6979 € 9675 €
Levainville 173 1571 1744 32713 € 297 662 € 330375 €
Lormaye 993 1070 2 063 173978 € 187 576 € 361 554 €
Maisons 2277 7799 10076 351638 € 1204623 € 1556 261 €
Mévoisins 1420 1394 2814 345428 € 339105 € 684 533 €
Mondonville-Saint-Jean 822 822 328 800 € 328 800 €
Morainville 1018 1018 407 200 € 407 200 €
Néron
Nogent-le-Roi
Pierres 626 626 1878 € 1878 €
Saint-Laurent-la-Gatine
Saint-Lucien
Saint-Martin-de-Nigelles 3304 1465 4769 763 475 € 338 645 € 1102 120€
Saint-Piat 2 545 1884 4429 300 041 € 222 200 € 522 241 €
Senantes 1079 431 600 €
Soulaires
Vierville
Villiers-le-Morhier 4022 4022 398 347 € 398 347 €
Yermenonville 686 686 187 060 € 187 060 €
Ymeray 1551 1551 4653 € 4 653 €
Total général 74 787 59 080 134 946| 12 103 564 € 9923010€ 22458174 €

97



	Section par défaut
	Diapositive 1 SCHÉMA DIRECTEUR DE CIRCULATIONS DOUCES CC DES PORTES EURÉLIENNES Mars 2025
	Diapositive 2
	Diapositive 3 Présentation du plan d’actions
	Diapositive 4 Présentation du plan d’actions
	Diapositive 5

	Axe 1 - Infrastructures
	Diapositive 6
	Diapositive 7
	Diapositive 8
	Diapositive 9
	Diapositive 10
	Diapositive 11
	Diapositive 12
	Diapositive 13
	Diapositive 14
	Diapositive 15
	Diapositive 16
	Diapositive 17 Zoom giratoire A
	Diapositive 18
	Diapositive 19
	Diapositive 20
	Diapositive 21
	Diapositive 22
	Diapositive 23
	Diapositive 24
	Diapositive 25
	Diapositive 26
	Diapositive 27
	Diapositive 28
	Diapositive 29
	Diapositive 30
	Diapositive 31
	Diapositive 32
	Diapositive 33
	Diapositive 34
	Diapositive 35
	Diapositive 36
	Diapositive 37
	Diapositive 38
	Diapositive 39
	Diapositive 40
	Diapositive 41
	Diapositive 42
	Diapositive 43
	Diapositive 44
	Diapositive 45
	Diapositive 46
	Diapositive 47
	Diapositive 48
	Diapositive 49
	Diapositive 50
	Diapositive 51
	Diapositive 52
	Diapositive 53
	Diapositive 54

	Axe 2 - Services
	Diapositive 55
	Diapositive 56
	Diapositive 57
	Diapositive 58
	Diapositive 59
	Diapositive 60
	Diapositive 61
	Diapositive 62
	Diapositive 63
	Diapositive 64
	Diapositive 65
	Diapositive 66

	Axe 3 : Communication
	Diapositive 67
	Diapositive 68
	Diapositive 69
	Diapositive 70
	Diapositive 71
	Diapositive 72
	Diapositive 73
	Diapositive 74

	Axe 4 : Gouvernance
	Diapositive 75
	Diapositive 76
	Diapositive 77
	Diapositive 78
	Diapositive 79
	Diapositive 80
	Diapositive 81
	Diapositive 82
	Diapositive 83 Fiches personas 
	Diapositive 84 Fiches personas 
	Diapositive 85 Fiches personas 
	Diapositive 86 Fiches personas 
	Diapositive 87 Fiches personas 
	Diapositive 88 Fiches personas 
	Diapositive 89 Fiches personas 
	Diapositive 90 Fiches personas 
	Diapositive 91 Fiches personas 
	Diapositive 92 Fiches personas 
	Diapositive 93 Fiches personas 
	Diapositive 94 Fiches personas 
	Diapositive 95 Fiches personas 
	Diapositive 96 Résultats des votes des différents services 
	Diapositive 97 Estimation des longueurs des aménagements situés en zones urbaines (intra-bourg) ou hors agglomérations (extra-bourg) et les coûts estimés associés


